KAPISH

Safety Comes First
Yil:2011 Sayi:4

BAGCILAR
ANADOLU

TEKNIK
LISESI
a HAVACILIK
DERGISI

.-‘.ﬂfj'




= T | Ty Ty, g b, P

= --» OO = 52500 = -
2953
= | 3 =
- .‘ e~
F* k " i
=%
-
o . " T w W W
I ‘- 5 :_ s e I'._. . - mw e - -.; EL] .-:- El " .
& — L] o g | | o e ——
=l i+ O " e m I = *.-- "_-'
e ql e I r:l.n &
i — =i LT S
e e I;__"—-E— 232751 = ’
THE AIRCRAFT TYPES THAT MMGE TECHNIC SERVES ON THEIR
LIME &MD BHASE MAIMTENANLOCE HEQUIREMENMTS ARE]
« A300 « AZT1TI20/'IZ « B757-200, 300
« A300-600 » BT27 « MD-BO SERIES
@ AF 10 # B 3AT-300 throigh 900 & DLE-9 BERIES

MNG & TECHNIC

errrad [TVt Te el SO






Degerli okurlar,

Dergimizin dordunci sayisini sizlere ulastirmanin mutlulugunu
yaslyoruz.

Havacilik sektéri hizla gelismeye devam ediyor. Bir yandan
ihtiya¢ duyulan teknisyen acigini karsilamak icin sirketlerin ag-
mis oldugu TYP kurslari devam ederken, ucak bakim alaninda
yasanan bir cok sorun ve sikintilar c6zime kavusturulmadan
yeni yeni havacilik okullar da agilmaya devam ediyor.

Sektorle isbirliginin, egitimi daha etkin ve verimli hale getirdigi
gozden kagmamalidir. Sektoruin ihtiyaci olan nitelikteki teknis-
yenlerin yetistirilmesi icin daha fazla okul agmak yerine mev-
cut okullara yapilan yatirimlarin artirilmasi, 6grencilerin staj ve
egitim uygulamalarina destek verilmesi gerekiyor.

Milli Egitim Bakanlig 1. Havacilik Egitimi Koordinasyon ve Y-
ritme Kurulu Toplantisi Eskisehirde Eskisehir Sabiha Gokcen
Teknik ve Endustri Meslek Lisesinde havacilik okullarinin so-
runlarina ¢ézim arama amacl ile gerceklestirildi. Alinan karar-
larin Tark Havaciligina hayirli olmasi diliyoruz.

Ayrica Mesleki ve Teknik Egitim okul/kurumlarindaki égrenci/
kursiyerler arasinda uygulanmakta olan 6. Proje Tabanli Bece-
ri yarismasi Uretim teknolojileri kategorisinde istanbul Avru-
pa yakasinda toplam 284 Proje icersinde “Solar Kasif” isimli
projemiz 2. olarak okulumuza ve bolimimuze bir basari daha
kazandirmistir. Projemizi destekleyen okulumuz idaresine ve
tim alan 6gretmenlerimize sonsuz tesekkurler ediyoruz.

Bu sayida iki 6nemli roportaji sizlerin begenisine sunuyoruz.
Bagcilar Kaymakami Sn. Veysel YURDAKUL ve havaciligin du-
ayenlerinden Sn. Zafer ORBAY ile havacilik izerine birer sdy-
lesi gerceklestirdik.

Dergimizin diger 6nemli basliklari arasinda model ucak Bo-
eing 747 jumbo jetin modifikasyonu ve Atlantis efsanesine
yer verdik.

2017 yilinin hepimize mutluluklar getirmesi tmidiyle bizi des-
tekleyen sizlere ve bu dergiye emek veren herkese tesekkiri
bir bor¢ biliyoruz.

Bir sonraki sayida gortusmek Uzere,
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Prof. Dr. Halis AYHAN

Emekli Yiiksekégretim Yiiritme Kurulu Uyesi

i
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agcilar Anadolu Teknik Lisesi dergisi “B Kapisi” son giin-
B lerde biyik bir zevkle okudugum; hem icerigi hem kali-
tesi yéniinden oldukca takdire deger bir dergi... Ozellikle
meslek lisesi seviyesindeki 6grencilerimizin, 6grencilik yillarinda
bdyle kaliteli bir dergide gorev almalari; yazmalari, resimlemeleri,

fotograflamalari, distincelerini yansitmalari ve bunun da basilarak
kamuoyuna sunulmasi oldukca anlamlidir.

Osrencilikte en kalici sey; yaptigimiz isin anlamini, yorumunu ve
uygulamasini yapabilmektir. Ogrenci, lise yillarinda bu gibi calis-
malarin igine girerse, ileriki yillarda Fakdilte bittiginde, bir meslege
girdiginde bu deneyimlerin 1siginda ¢ok daha biyik seylere imza
atar diye dustnlyorum.

Okul dergisi olmasi, herhangi bir profesyonel ku-
rumun veya THY'nin kendilerinin hazirlayacag;
bir dergiden daha anlamldir. Géndl ister ki,
bittn devlet kuruluslari, blyik is yapan kuru-
luslarimiz; Hava yollari, Demir yollari, Telekom,
Tirkeell, TRT, Kizilay, IGDAS, ISKi gibi kurulusla-
rin okullarla is birligi yaparak boyle anlamli ca-
lismalara imza atmalari ve bu glizel calismalara
destek vermeleri...

Bana bu dergi biiyiik bir heyecan verdi, saniyorum bu dergj; burada
emesi gecen 6grencilerin ve okulun "Bagcilar Anadolu Teknik Li-
sesi” butln dgrencilerinin, butin dgretmenlerinin ceplerinde tasi-
yacag), evine gétirecesj; annesine, babasina gururla tanitacag) bir
dergi... Evinin masasinda uzun stre kalacak, okunup koseye, cope
atilmasi mumkin olmayacak, kitliphaneye kaldirilacak bir dergi...

Bu cocuklarin hepsi kendi masalarinda uzun sire saklayarak; ge-
len misafirlerine, biz boyle bir dergi cikariyoruz amca, dayi, abla,
teyze diyerek yaptigi isin anlamina, farkina varacak. Eger bir is
yapildig1 zaman anlami, yapilan isin nitelik ve niceligj, yapan tara-
findan anlasilirsa ve goren herkes de buna tesvik edip, takdir ede-
rek begendigini sdylerse, bu dergide imzasi olan gocuklarin ilerde
hangi basarilara imza atacagini simdiden dusunebiliriz.

Bu dergiyi hazirlayan herkese 6zellikle; Okulun Midurid Mustafa
YILMAZ Bey'e boylesine kaliteli bir dergiyi kim distndd, nasil di-
stindi bilemiyorum- tebrik ve tesekkirlerimi bildirmek isterim.

Ogrencilikte en kalici sey;
yaptigimiz isin anlamini,
yorumunu ve uygulamasini
yapabilmektir.

Ayrica bunun yayina hazirlanmasinda, bu kadar g6z zevkine hitap
eden renk secimi, birkag rengin kagitla uyumlu bir sekilde olabil-
mesi, ciddi bir estetik zevkini de yansitiyor. Ben 1988_1991 yilla-
rinda islam Ansiklopedisi genel miidirliigii yaptigimda isin bilimsel
yonUnd biliyordum ama bu teknik, resim konusu beni en zorlayan
aland, bir madde yazilirken hangi gérsel malzemeyi hangi 6lcu-
de kullanalim bu beni cok zorlamisti bu bakimdan derginin bu g6z
zevkini de yansitmasi ayrica tebrik ve takdire deger...

Emesi gecen herkesi saymak isterim. Nebiye YASAR Hanima, bu
glizel dergide yayina hazirlayan olarak geciyor, yayin kurulunun
onlarca 6grenci ve 6gretmenden oldugunu goriyorum. Grafik ta-
sanm, basim ve cilt yapisinda olan bitin arkadaslara tesekkur
ediyorum. Ucak bakim dali sefi ibrahim SAHIN'in de bu

isin olmasinda emegi var.

Bu calismalari dergiye yansitarak kalici hale getiri-
yorlar, 10-20 yil sonra bu dergiyi saklayacaklar ve
diyecekler ki; biz filan yilda boyle bir basariya imza
atmisiz, boylece basari grafigi gittikce yikselecek
diye dustniyorum. Ben Gglncl sayisini gordim,
umarim bitin sayilarini, Fakiltedeki masamin ze-
rinde, her gelene gosterecek sekilde bulundurmak isterim. Tebrik
ediyor, tesekkir ediyor, daha nice basarilara imza atmanizi temen-
ni ediyorum.




“Havacilik bilgi, disiplin ve Kiilttir yumagidir; ancak egitimle kazanilir.”

havacilik, stratejik bir sektor olarak tlkelerin yakin ilgisini cekmektedir. Hizla kiiresellesmekte olan havacilik sektorin-
de rekabet buytk yogunluk kazanmaktadir. Sanayilesmis Ulkeler havacilik sektérinin korunmasi ve rekabet gticlinin
gelistiriimesi icin 6zel politikalar ve planlar tretip uygulamaktadirlar.

I I avacilik sektord, kiresel dizeyde hem sivil hem de askeri alanda strekli ve dinamik bir gelisim icindedir. Bu nedenle

Bagcilar Anadolu Teknik Lisesinin vizyonu; teknolojik egitim alaninda, 6zgiin gelismeler saglayip treten ve bunlari paylasan
bireyleri, topluma hizmeti gérev bilecek sekilde yetistirerek, ulusal ve uluslararasi diizeyde saygin ve tercih edilen bir kurum ol-
maktir.

Kurumumuz; toplumun gereksinme duydugu teknolojik yeterlilige sahip, sanayi ve yiiksek 6gretim gibi cok genis yelpazede ara
meslek elemanlarini tlkemize kazandirmayi strddren, arastirici, sorgulayici, cdézimleyici distince yapisinda, degisen dinya ko-
sullarinda topluma onculik yapabilecek, milli ve manevi degerlere saygili bireyler yetistirmeyi toplumun yasam boyu egitim ve
gelisme surecine katkida bulunmayi hedef edinmistir.

Havacilik bilgi, disiplin ve kiltur yumagidir; ancak egitimle kazanilir.Genc kusaklarda bu sevgiyi olusturmak, havaciligin gelecegi
acisindan buytk 6nem arzetmektedir.Havacilarimiz, ordumuz gibi vatani korumaya yetenekli kahramanlarimizdir.

Buyuk bir dzveri icerisinde cikarilan “B Kapisi” dergimizin hayirlara vesile olmasini temenni eder, dergide emegi gecenlere tesek-

kir eder, basarilar dilerim.

Mustafa YILMAZ
Okul Miidirii - Euroba Genel Koordinatorii




Bagcilar Kaymakami

Veysel
YURDAKUL

Oncelikle bu yogun programiniz iginde bize vakit ayirdiginiz

icin tesekkir ederiz.

Sayin Kaymakamim bize biraz kendinizden bahseder
misiniz ?

1964 yilinda Burdur'un Bucak ilgesinin Camli kdyinde dogdum.
1988 yilinda Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi- Maliye
Boliimiinde okudum. 2005 Nottingham Universitesi mezunuyum.
22 yillik yoneticiyim.

Kisisel olarak havacilikla ilginiz oldu mu ?
Evet, Microlight yapiyorum, yamag parastiti yapryorum. Ontimiiz-
deki dénemlerde de Tirk Hava Kurumu'nun spor tarzi ucaklari
var, iki kisilik onlarla ilgilenmeyi distiniyorum

Sivil Havacilikla ilgili neler diisiiniiyorsunuz ?

Sivil havacilik profesyonel havaciliga bir gegis, bir adim, ayni za-
manda bir hobi, ayni zamanda gengleri insanlari kot aliskanlik-
larindan alikoyan, onlarda 6zgtiveni gelistiren, disiplini gelistiren,
is yapma iradesini, birlikte calisma kiltirind gelistiren bir sektor.
Bu bakimindan sivil havacilik cok dnemli ama bunun icin Glke-
mizde yeterli zaman ve kaynak ayrilmiyor. Keske ben de dahil
imkanimiz olsa, sivil havaciligin bir yerinden tutsak; birimiz ya-
mag parasitd, birimiz plandr, birimiz model ugak kursu, birimiz
microlight degisik alanlarda sivil havaciliga dahil olsak. Bir iddia-
dir; havacilik isinde kendine glivenen insanlar bu islerle mesgul
olurlar o bakimdan benim de sahsen ¢ok hosuma gidiyor. imkan
bulsam bu faliyetleri istanbul'da stirdiiriiriim ama maalesef bu-
ranin birokrasi islerinin yogunlugundan dolayi en yakin Eskisehir
var. Bana ozellikle bu plandr kursu ile ilgili bir dneri geldi, firsat
bulursam hemen tekrar sansimi deneyecegim.

Tiirkiye'nin koklii ucak bakim liselerinden birisi olan
Bagcilar Anadolu Teknik Lisesi ilcemizde bulunmakta bu
konuyla ilgili goriigleriniz nelerdir ?

Tabi bdyle bir okulun ilgemizde bulunmasi bizi ziyadesiyle mem-
nun ediyor, hemde sevindiriyor. Sizin o ¢alismalariniz kapsaminda
biz Turk Hava Yollari'nin ilgili hangarlarina teknik 6gretmenlerle
gittik ve ziyaret yaptik. Boyle bir merkezin agilmasi glizel; ancak
merkezleri strekli gelistirmek ve degistirmek cok degisik aglara
lye yapip daha fazla bilgi deneyim tecriibe paylasiminda bulun-
mak ve daha biyik aglara girmek lazim. Bu da bu merkezin mad-
di ve fiziki alanda gelistirilmesine bagli. Mevcut seviye iyi ama
daha iyi olabilir, iyinin diigmani biliyorsunuz ki daha iyidir. O ba-
kimdan en iyiye dogru ortak neler yapabiliriz ? Bunun tartismasi
icersinde olmamiz lazim.




Sayin Kaymakamim Yaklasik 10 yil sonra Bagcilar ilge-
mizdeki egitimin gelecegi nokta sizce nedir ?

Evet, 10 yil sonra ilcemizde en az 4-5 tane Universite olmasini
bekliyoruz. Bu Universitelerin hukuk, siyasal bilgiler, teknik bd-
lamler, elektrik elektronik ve sosyoloji gibi bélimler olacag...
Buglnler de 160 bine yakin 6grencimiz var, en az 250 binleri ge-
cebilecegini distuntyorum ve ¢ok biyik basarilar ¢ikacagini di-
stntyorum. Cinku egitime bu donemde yapilan yatinm gercek-
ten cok dnemli; kaymakamlgiyla, milli egitimiyle, belediyesiyle,
ozel idaresi ve hikumetimizin imkanlari ile en fazla egitim sek-
torline yardim ve yatirim yapiliyor. Bu bize hizmet olarak, nitelik
olarak, basari olarak 2020'li 2030'lu yillarda geri donecektir .

Sayin Kaymakamim Ggrenci arkadaslarimiza 6rnek olmasi
bakimindan da bize biraz égrencilik hayatinizdan bahse-
debilir misiniz ?

Ben sizler gibi bulylik metropollerde okumadim. Cok kiicik yerler-
de okudum. Nifusu 4000 5000 olan okudum. lkokul tahsil yap-
tigim donem 70'li yillara denk gelir ve o donemki imkanlarimiz
kisitliydi. Bir futbol topu disinda hicbir malzememiz yoktu; ne bir
dershane, ne bir kurs, ne bir gidebilecegimiz, katilabilecegimiz bir
etkinlik yoktu.

Sayin Kaymakamim Bagcilar'a Kaymakam olarak atanma-
dan dnce gérev yaptiginiz yerler hakkinda kisaca bir bilgi
verebilir misiniz ?
Kisa bir bilgi veremem ¢linkl ondért onbes tane gorev yeri var
bende inanin bir kismini unuttum simdi hatirlamaya calisayim bu
soruyla...
1992-1994 Bozkurt Kaymakamligi
1994-1996 Hasankeyf Kaymakamlig
1996-1998 Bayburt Vali Yardimcisi
1998-2001 Demre Kaymakamlig
Giresun Vali Yardimcisi
Nottingham Univ. MPA Master Derecesi, Nottingham Ingiltere
AB Proje Yardim Ofisi ve Avrupa Yatinm Bankasi Staji Briiksel, Belgika
2006-2008 Elmali Kaymakami ve CEUPA (Ant. Valiligi AB Projeleri Merk.) Genel Koordinatéri

2008 Bagcilar Kaymakami ve EUROBA (Bagcilar AB Projeleri Merkezi) Baskanligi

Yani ¢ok degisik yerlerde hem Vali Yardimciligi, hem Kaymakamli-
g1, Avrupa birligi Proje Merkez Baskanlig gibi cok yer degistirdim.
Diger meslektaslara gére mutsuz muyum ? Hayir desilim, birgok
insani tanima imkanina kavustum.

Giinde ortalama kag saat calisiyorsunuz ?

Milku Amirlerin galisma takvimi yoktur, saati yoktur. Mulkd Amir-
ler 24 saat calisir; asayis, toplumu ilgilendiren bir olayda gece sa-
atin 2, 3, 4, 5 olmasi hig dnemli degil telefonlarimiz stirekli agik...
Calisma donemleri is saatleriyle sinirli, sabah 9 aksam Uzeri 5,
6 gibi. Cumartesi Pazar gece glindiz belli olmaz bizim ¢alisma
tarzimiz rnesgin; yazilacak, okunacak projeler aksam saatlerinde
takdim edilir ve bunun tzerine bir iki saat daha fazla ayirdigimiz
oluyor. Bizim de okuma, yazma, gizme, televizyon seyretme gibi
aktivitelerimiz var. Genelde istanbul'daki gérevde gok aktif bir
calisma saati dizenimiz var ¢linki 6bir tirli hakkindan gele-
mezsiniz, programlar zaten Ust Uste binmis durumda.

Bagcilar'da en 6nemli gordiigiiniiz konu nedir ?

Bagcilar'da en énemli gordigiim husus, asayis ve giivenlik... Ne
egitim olur, ne saglik olur, ne de projeler olur... Bu bakimdan il-
cemizin asayis ve guvenlik hizmetlerini en Ust seviyede tutmak
icin Belediyesinden ve Milli Egjtiminden ailelere kadar el birligiyle
calisiyoruz. Milli Egjtimde hem nitelik hem nicelik hem de fiziki
kapasitenin gelistirilmesinde cok biyik yogun bir arastirma ice-
risindeyiz; sponsorlara okullar yaptiriyoruz. Diger konu da yerel
ekonomik kalkinma; issizlerin isle bulusmasi, hayat standartlari-
nin diizelmesi... Avrupa Birlisi Merkezimizde de bu amag dogrul-
tusunda calisiyoruz.

Sayin Kaymakamim Bagcilar'da géreve geldiginiz giinden
beri halkin ihtiyaclarina dair ne gibi sorunlar belirlediniz,
bu sorunlar nelerdir ?

Sosyal hizmet projeleri 6n planda burada... Ozellikle sokakta ca-
lstinlan cocuklar, hirsizliklar, trafik kazalari, aile igi siddet gibi
bazi kavramlar éncelikli konularimiz. Bir yerde huzur, gliven ve
saygl yoksa hicbir projeyi ve dnemli gelismeyi yapamazsiniz. Ne
Milli Egitimi gelistirebilirsiniz ne sagligi nede digerlerini... Once-
likli ihtiyacimiz huzurdur, glivendir, birbirine saygili toplumdur.
Arkasindan da, bundan elde edilecek enerji ve sineriji ile daha ni-
telikli, basarili daha ¢agdas, daha fazla bilgi sahibi, daha fazla dil
bilen, daha fazla diinyaya acilmis, sadece Turkiye'yi degil diinyayi
da bilen 6grenciler ve 6gretmenler bizim hedefimizdir.

Bagcilar'daki gorevinizde sizi en ¢ok iizen ve sevindiren
olaylar nelerdir ?

Biz yonetici olarak etten kemikten insaniz, bizimde duygularimiz
var. Ozellikle giivenlik ve asayis olaylarinda cocuklarla ilgili du-
rumlar beni Gzer. Okuldan ¢ikmis bir cocuk trafik kazasina ugra-
mistl. Hatta bir ailenin trafik kazasinda yok olmasi ki cenaze na-
mazlarina da gittim. Bu olaya ¢ok Gzilmustim. Sevindiren konu
; 68rencilerimizin basaris, okullarimizin basarisi, Avrupa Birligi
Projeleri Merkezi projelerin gelismesi, bir spor dalinda okullari-
mizin basari elde etmesi bizi cocuk gibi sevindiriyor.
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Sayin Kaymakamim bu Avrupa Birligi konusundaki proje
ekibinden bize biraz bahsedebilir misiniz ?

Bu modele EUROBA diyoruz. Okulunuzun Madird Genel Koordi-
natorl belediyeden, milli egitimden, hastaneden, STK'lardan ve
is kurumlarindan olusturdugumuz bir havuzdur; uzman gurubu
var bu merkezde. Turkiye'deki ilk modeldir; bitin proje fikirleri
orada tartisiliyor, bize gelen projede kaymakam kendi gorls ve
dustincesini degil oradakilerin gorus ve dusuncelerini séyluyor.
Kaymakamin Baskanliginda heyet proje fikirlerini degerlendiri-
yor, boylece olaya sadece Kaymakam g6ziyle degil orada bulu-
nan kag kisi varsa o kadar gz kulak ve duyuyla bakmis oluyoruz.
Bir konuya bir kisinin yaptigi yorumla on kisinin yaptigi yorum
cok farklidir, bu bakimdan EUROBA; Turkiye'ye 6rnek bir sinerji ve
modeldir. Zaten bu modeli 40'a yakin il, 300 e yakin ilge model
olarak uygulaniyor.

Sayin Kaymakamim gerceklestirmek isteyip de
yapamadiginiz projeleriniz var mi ?

Ozellikle bu akilli teknolajilerle ilgili projeler.... ESitim teknolojile-
rine ait butln teknolojik yeniliklerin okulumuzda olmasini istiyo-
ruz. Zannediyorum ki, bu proje bitiin okullarimizda gerceklese-
cek ve en buyik riyalarimizdan bir tanesi de bu projedir.

Sayin Kaymakamim biz 6grencilerden neler bekliyorsunuz ?
Simdi bir beklenti degil de bir paylasim diyelim buna... Netice-
de bizler de henliz 6grenciyiz; okulu bitirdik ama hayat bir okul,
surekli dgreniyoruz. Zaten 68renmeyi kestiginiz an, 68renciligi
kestiginiz an bitersiniz. Clinku hayat 6yle birsey, strekli gelisime
aclk, ben de strekli 68reniyorum, okumaya calisiyorum. Master
bitirdim. Yetmez doktorada yapalim diyorum. Memleketimden 18
yasinda ¢ikmisim, yasim 47, memleketimden ¢ikali neredeyse 30
yil olmus. 4 yillik egitim 30 yil icerisinde cok az bir sure. Okullari
sadece 6grenme veri olarak segmemek lazim. Strekli okumaya
aclk olmak, stirekli arastirma, kendine has bir alan secme, sivil
havacilig kendinize alan olarak sectiyseniz onunla ilgili biitin
yerli yabanci kaynaklari taramak, bunun igin de dncelikle iyi bir
dil gerekiyor; ingilizce olur Almanca olur Fransizca olur ya da onu
beceremiyorsaniz Tiirk kaynaklari... interneti bu konuda iyi kul-
lanmak gerekir ¢linku bilgi glctir; bilgilenirseniz glicld olursu-
nuz, glcli olursanizda basarili olursunuz. Bu demek degildir ki
spor olmayacak, gezme olmayacak, oyun olmayacak... Hepsi ola-
cak ama kendi isinizi cok iyi bileceksiniz. O8renmeye acik olma
ve 68renme motivasyonu bana gore en blyuk Universitedir. En
blyuk 6grencilik; gelismeye talip olmak ve dgrenmeye acik ol-
maktir. Size dnerim; gelisime acik olun, 6Srenime talip olun. Ben
ilginize ayrica tesekkur ediyorum. Bu giizel ve kaliteli dergi icin
de sizi tebrik ediyorum, bana birakirsaniz aksama hepsini detayli
inceleyecegim ve yeni cikacak saylyi da merakla bekliyorum

Réportaj: Mehmet Ali AYILMAZ - Erhan ARAPOGLU
Oguzhan GUNERKAN







oplanti Milli Egitim Bakanlig) Erkek Teknik Ogretim Genel

Muiduirligt Daire Bagkani Cengiz issever'in Bagkanligin-

da yapilmistir. Toplantiya; Teknik Ogretim Genel Mudiir-
ligl Sube Midurleri Hasan Gencer ve Y.Baki
Altunbas, Sivil Havacilik Genel Mudrld-
gtinden Seher Ergil ve Oktay Dorttepe,
Hava Kuvvetleri Komutanligi'ndan Mehmet
Girblz ve Ozcan Talkan, THY Egitim Aka-
demisinden Bilent Gokkaya, THY Teknik
A.S den OJT Sefi Halil Erglil ve Mehmet Ay-
basti, Mytechnic MRO dan Egjtim Baskani
Ozcan Uzunosglu, Teknoloji ve Is Gelistirme
Direktort Can Erel ve Egitim Midurl Bora
Besir T.H.K Turkkusu Midirligi'nden Esi-
tim Sefi Hamdi Dokuzlar, Ege Universitesi
Sivil Havacilik M.Y.0 adina Prof. Dr H.Semih
Gines ve Yrd. Dog Dr. M. Necdet Yildiz, MNG
Teknik'den ESitim Baskani Ahmet Cakiroglu ve Genel Muddr Yar-
dimcisi Fikret Geckili, Anadolu Universitesi'nden Yrd.Doc Dr. Ser-
dar Dalkilig, Erciyes Universitesi'nden Selim Tangéz, Murat Aydin,
Veysel Erturan, Eskisehir Sabiha Gokgen Teknik ve Endistri Mes-
lek Lisesi'nden Okul Mudrd Dr. Sirri Kabadayi, Alan Sefi Nail Onk
ve dgretmenleri, Bagcilar Teknik ve Endistri Meslek Lisesi'nden
Okul Midurt Mustafa Yilmaz, Alan Sefi Hiseyin Giinad, Dal Sefi
S.Behlil Kose , Kayseri Teknik ve Endistri Meslek Lisesi'nden
Okul Midura Durmus Payas ve Alan Sefi Timur Soylu, Bursa Hir-
riyet Teknik ve Endistri Meslek Lisesi'nden Girol Erismis ve Alan

yapilmistir.

7-10 Mart 2011

tarihinde Milli Egitim
Bakanligi 1. Havacilik
Egitimi Koordinasyon ve
Yiiriitme Kurulu Toplantisi
Eskisehir'de Eskisehir Sabiha
Gékgen Teknik ve Endistri
Meslek Lisesi ev sahipliginde

Sefi M. Ali Akis, istanbul Sabiha Gokcen Teknik ve Endiistri Mes-
lek Lisesi Okul Midurd S.Yasar Eysen ve Midur Yardimeisi Serhan
Kok ve M.E.B gorevli 6Sretmenleri katilmislardir.

Toplantida Havacilik okullarinin  sorun ve
problemleri, sektorle isbirligi, istihdam du-
rumlari, mevecut havacilik okullarinin donanim
ve eksiklerinin giderilmesi, staj uygulamalari,
egitimcilerin egitimi, Teknisyen Lisanslandi-
rnlmasinda yasanan aksakliklar ele alindi ve
¢oziim onerileri dile getirildi.

Toplanti sonrasinda asagida bazilari be-
lirtilen kararlarlar alind..

« Milli ESitim Bakanlig tarafindan ilgili okul-

larin SHY-147'ye gdre atdlye ve laboratuarla-

rinin asgari 6lclide donatimlarinin saglanmasi,

bunun icin cesitli uluslar arasi projeler ile genel biitce ve ek kay-
naklardan yirutllmekte olan desteklere devam edilmesi.

« Karsilikli koordine saglanarak hibe ve/veya sembolik bedel ile
sivil havacilik kurum ve kuruluslarindan techizat ve malzeme te-
mini calismasina devam edilmesi.

« Milli Esitim Bakanliginca gerekli inceleme ve arastirmalar sonu-
cu tespit edilen; basili, gorsel materyal, alan ile ilgili bilgisayar ya-
ziimlarinin temini ve glincellestirilmesi hususunda ilgili kamu ve
ozel sektdr kurum ve kuruluslari ile calismalara devam edilmesi

« Milli Egitim Bakanligi ve Sivil Havacilik Genel Mudurlugtnin is-
birligi ile bu alanda egitim veren Mesleki ve Teknik Ortadgretim
okul ve kurumlarinin SHY-147'ye uygun olarak yetkilendirilmesi
hususunda calismalarin hizlandirilmasi.

« Bu alanda egitim veren Mesleki ve Teknik Ortadgretim okul ve
kurumlarina ingilizce hazirlik siniflarinin yeniden uygulanmasi
icin program gelistirme ¢aligmalarinin yapilmasi.

Alanin kararlarin Turk Havaciligina hayirli olmasi dilegiyle.

Hiiseyin GUNAD - Ucak Bakim Alani Alay Sefi




“Havacilik bilgi, disiplin ve Kiiltir yumagidir;
ancak egitimle kazanilir.”







enellikle bilime ilgisiz kalan insanlar, bazi konularda
Gyalln gerceklerden yana olmuyorlar, sorgulamaya ya-
nasmadan astroloji denilen zirvalara, sihire, biyuye,
kehanetlere itibar ediyorlar. Bir diistinir “insanlar hayati kisa
bulduklari icin tarihi icat etmislerdir" diyor, 6te yandan herhalde

birileri de hayati tatsiz, tuzsuz ve renksiz bulduklari igin astrolojiyi
icat etmislerdir.

Bu yaziyi hazirladigim giinlerde bir TV kanalinda, 2011 yilinda
ekonomimizi bekleyen gelismeler konusunda, uzmanlarin katildi-
g1 bir program yayinlandi. Bu programda bazilar profesér Gnvanli
degerli ekonomistlerimizin yaninda, ne aldkasi varsa, kendisine
astrolog denilen bir bayan da yer almaktaydi ki son zamanlarda
bdyle insanlar sik sik TV kanallarina ¢ikariliyorlar. Kaliteli bir di-
zeyde yapilan tartismalari takiben, programin yoneticisi bu baya-
na da; astrolojiye gore 2011 yilinda diinya ekonomisinde ne gibi
gelismeler cereyan edecegini sordu! O da bir dizi ahkdm keserek
gezegenlerin hareketlerine gre 2011 yili diinya ekonomisini yo-
rumladi. Mesela; Saturn gezegeni filan ay, falan yildiz burcundan
gececek, bunun sonucunda Ispanya'nin ekonomisi bundan zarar
gorecek gibi seyler sdyledi. Programa katilan zevattan hic¢ kimse
de bu bayana, pek iyi ama hanimefendi, bu isin mekanizmasi ne-
dir, bir gezegenin Gines'in etrafindaki hareketi esnasinda falan
yildiz burcunun éniinden gecmesi herhangi bir tlkenin ekonomi-
sini nasil ve hangi yollarla etkiliyebilir, bunu bize bilimsel olarak
aciklayabilir misiniz, diye sormadi.

Yildiz burclarini teskil eden yildizlar aslinda Dinya'dan farkli farkl
uzakliklardadir, 6rnegin yildiz fali erbabinin g6z bebegi olan Kog
/ Aries Burcunu olusturan yildizlarin en parlak olanlarindan Alfa
Arietis yani Hamal diinyaya 78 isik yili, Beta Arietis yani Seretan
50 1sik yili ve Gamma Arietis yani Mesartim 172 1sik yili uzak-

EFSANESI

Uktadir. S6z konusu yildizlara bu isimleri ekseriya Arap kokenli
astronomlar vermislerdir. Bu burcun diger yildizlari da bize boyle
farkli farkli uzaklikta bulunmaktadirlar. (Bkz. Resim.1) Anlasila-
cagl gibi bu yildizlarin birbirleriyle ilgisi, Dinya'dan bakildiginda
yan yana gorilmekte olmalarindan dteye gecmez. Binlerce yil
once iginde bulundugumuz cografyada yasamis olan sair tabiatli
biri, bir gece vakti bir kumsalda ya da bir kirlikta, sirtista yatip
Samanyolu'nun sisledigi muhtesem gdkylizinl seyrederken yil-
dizlarin olusturdugu rastgele sekillerin arasindan, surasi boynu-
zunun ucu, surasl kafasl, surasi da kuyrugu olmali diyerek Kog
Burcunu icat etmistir. Diger bitun yildiz burglar da boyle yakis-
tinlmis hayali olusumlardir. Resim.2'de Ursa Major / Blyik Ayi
Burcunu olusturan yildizlarin Diinya'ya olan uzakliklari sematik
olarak verilmistir. Bu yildizlarin da Diinya'dan bakildiginda bir ara-
da gdrllmelerinin Gtesinde, birbirleriyle hicbir iliskileri bulunma-
maktadir.(Bkz. Not 1)

Resim 1: ARIES KOC BURCU



ilindigi gibi evrende her sey hareket halindedir, Gu-
Bne§’imiz gibi gbkyuzinde gdrdiglimiz butin yildizlar
da Samanyolu gékadasinin Gyeleridir ve onun merkezi
etrafinda donmektedirler, dolayisiyla on binlerce yil sonra yildiz

burclarinin bir cogunun sekilleri bozulacak, ne Kog Burcu kala-
caktir, ne de Blyuk Ayi.

Neticede; burg dedigimiz boylesine uydurma
kavramlara gelecegimiz icin bel baglamak
yalnizca, sorgulama aliskanligi olmayan in-
sanlar Uzerinden birilerine para kazandirma-
ya yaramaktadir, baska hichir anlam ifade
etmez. Glnes Sistemimizdeki gezegenler,
bize kimisi onlarca, kimisi yuzlerce isik yili
otemizdeki yildizlarin gériinim olarak teskil
ettikleri uydurma sekillerin dniinden gecse-
ler bizim icin ne fark eder, gecmeseler ne fark
eder ?

Yeri gelmisken bu konuda bir gdrisimi de

glindeme getirmek istiyorum. Bilindigi gibi filan burcta doganlar
soyle insanlardir, falan burgta doganlar boyle insanlardir seklinde,
burglara gore insanlarin karakter tarif ve tasnifleri yapilmaktadir.

Bana gore konunun bu ydniyle belki mantikli bir agiklamasi ola-
bilir. Filan ya da falan burgta dogmus olmak su anlama gelmek-
tedir:

“Burg dedigimiz béylesine
uydurma kavramlara
gelecegimiz icin bel
baglamak yalnizca,
sorgulama aliskanligi
olmayan insanlar (zerinden
birilerine para kazandirmaya
yaramaktadir, baska hicbir
anlam ifade etmez.”

Ornegin ikizler Burcunda dogmus iseniz, dogdugunuz giin tam
glines tutulmasi olmus olsaydi, gbkylzunin Ay'in Gines'i orte-
rek kararttigi bélgesinde ikizler Burcunun yildizlar griilecekti.
Her burg yillik takvimde asagl yukari belli bir aya denk gelmek-
tedir. Meseld ikizler denilince Haziran akla gelir. ikizler Burcun-
da dogmus biri, dokuz ay dnce, yani gegen
Ekim ayinda ana rahmine dismis demektir.
Anne karninda gegen bu dokuz ay zarfinda,
Dinya'yl etkileyen ve zamana bagli olarak
degiskenlik gdosteren dogal faktorler, drnegin
yercekimi alanlarinda, manyetik alanlarda ve
i1t ile 151k enerjisi seviyelerindeki donemsel
degisiklikler, olusumumuzun henlz bile-
medigimiz  bir safhasinda ruhsal yapimizin
ve karakterimizin sekillenmesinde, genetik
mirasimizla birlikte, bir bicimde etken ol-
mus olabilirler. Bu takdirde ayni tarihlerde
dogmus insanlarin benzer karakter yapisina
sahip olmalarini izah etmek mimkin olabilir
ki bunun da dogaisti bir yani olamaz. insan genetik mirasyla,
karakterleriyle ve kabiliyetleriyle bdyle techiz edilmis olarak do-
gar, artik gerisi, gezegenlere ve yildiz burclarina degil, kendisine
ve Allah'a kalmustir.

Ben bu goruslerimi yillar 6nce UTED'in dergisinde yayinlanan bir
yazimda da dile getirmistim. Gecen giinlerden birinde medya-




da, benim bu gorisimi dogrulayan bir haber yayinlandi: Bazi bi-
lim insanlarinin yaptig) bir arastirmanin sonuglarina gore, kuzey
yarim kurede ayinda doganlarin sizofreni hastaligina ducar
olmalari olasiligi fazla bulunmus. Arastirmayi yapan bilim insan-
lari, bu olguyu anne karnindaki gelisme strecinde, atmosferin isil
enerjisindeki degisimlere baglamaktaydilar.

Simdi artik asil konumuza gelelim: Dinyanin hemen her yerin-
de, bilimsel distinceden nasibini almamis, dolayisiyla sorgulama
aliskanlig kazanamamis insanlarin belli basli takintilarindan biri
de Atlantis masalidir, bu yazida bu konuyu ele alacagiz.

internette Google'a girip Atlantis yazdiginizda karsiniza cok sayi-
da site cikmaktadir. Bu sitelerden herhangi birine girdiginiz tak-
dirde asag) yukari sunlarin dile getirildigini gorirstuniz: Milattan
dokuz bin yil kadar dnce, Atlas Okyanusu'nda, Uzerinde cok ge-
lismis bir uygarligin yasanmakta oldugu bir kita vardi. Cok zengin
kaynaklara sahip olan ve soylu insanlar tarafindan yonetilen bu
kita, bir dizi cok blyik dogal afetlerin sonucunda batarak barin-
dirdig1 uygarlik ile beraber okyanusun sularina karisti. Bu kitadan
sag kurtulanlar, dinyanin dért bir yanina dagldilar ve gittikleri
yerlere uygarliklarini da tasidilar. Bu anlatimi ile Atlantis masa-
lni M.0. 427 ile 347 yillan arasinda yagamis olan Yunanli filozof
Platon, “Timaios" ve “Kritias” adlarindaki diyaloglar vasitasiyla
insanligin giindemine getirmistir. Platon'a islam aleminde Efla-
tun da denir. Bir sdylentiye gtre genis omuzlari ve atletik viicut
yapisindan 6tiri “genis géglsli" anlamina gelen Platon lakabiyla
taninmis ve anilmistir. Felsefe alanindaki goris ve duslnceleriyle
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meraklilarini giinimize kadar biyik 6lclide etkilemis olan Pla-
ton, eserlerini diyaloglar seklinde tanzim etmistir. Diyaloglarinda
diistinceleri ve konusmalari yonlendiren, M.0. 470 ile 399 yillar
arasinda yasamis olan 6gretmeni filozof Sokrates'tir. Platon, ken-
di gbriislerini Sokrates'e sdylettirir.Platon, M.0. 387 yilinda Atina
sehrinde, o zamanlar Akademeia olarak anilan bir zeytinlikte ayni
adla bir okul kurmustur. Akademi kelimesi bildiginiz gibi glini-
muzde de egitim kurumlarinin adi olarak kullanilmaktadir. Bizans
imparatoru Justiniyanus tarafindan, burada pagan temelli egitim
veriliyor gerekgesiyle M.S. 529 yilinda kapatilincaya kadar yak-
lasik sekiz yiiz yil boyunca bu okulda egitim verilmesine devam
edilmistir.

Pagan, birden cok tanriya inanan insanlara verilen isimdir.
Platon'un soz konusu iki kitabina isimlerini verdigi Timaios ile
Kritias, Sokrates'in yakin dostlari ve diyaloglarda felsefi sohbet
arkadaslaridir, HAritias ayni zamanda Platon'un da akrabasidir.
Ancak, Timaios hakkinda elimizde tarihi bir bilgi bulunmamakta-
dir. S6z konusu kitaplarinda Platon Atlantis hikayesini Kritias ve
Timaios'un agzindan anlatmaktadr.

M.0. 470 yilinda, Sokrates'in evindeki bir felsefe sohbeti sirasin-
da, Kritias, dedesi Dropides'in kendisine naklettigi Atlantis efsa-
nesini anlatir. Dropides bu hikayeyi M.0.640 ile 559 yillar ara-
sinda yasamis olan Unlu devlet adami ve sair Yunanli Solon'dan
dinlemistir. Solon, Dropides'e, bu hikayeyi Misir'da bulundusu si-
ralarda tanistigi Misirli bir rahipten 68rendigini soylemistir.

Platon her iki diyalogunda da, kendi zamanindan dokuz bin yil ka-
dar 6nce var oldugunu ve sonra denize battigini soyledigi Atlantis
kitasinin, Kritias'in ve Timaios'un agzindan, Gizerinde yasayanlarin
sosyal hayati ve tarihiyle, cevrenin dogal zenginlikleri ve muhte-
sem cografyasiyla uzun ve tafsilatli bir tanitimini yapiyor. Onun
anlattiklarina gére; zengin ve soylu ailelerin yonettigi Atlantisliler,
Atina kenti ile strekli savas halinde olmuslar, bu kenti ele gecir-
meye calismislar, ancak buna muvaffak olamamislardir.

Burada s6z konusu kitaplardan, muhayyel (yani hayal guclyle
yaratilan) Atlantis hakkinda uzun uzadiya detay aktarmanin za-
man kaybindan baska hichir sonucu olmayacaktir. Merak eden-
ler Platon'un bu iki kitapgigini Cagaloglu'ndaki Sosyal Yayinlar
Kitapevi'nden, ikisi bes liraya temin edebilirler ve konuyu aslin-
dan okuyabilirler, ben dyle yaptim, ya da internetten arastirabilir-
ler ki orada bu konuda asagida bahsedecegimiz tirden, dmiyane
tabirle bir strl palavra ile karsilasacaklardir.

Atlantis efsanesi, Ortacag'da Yunanlilar'dan Arap cografyacilara,
onlardan da Avrupalilara intikal etmistir. Avrupali taninmis diisu-
nurlerden Montaigne ve Volter de bu efsaneye inanmaktaydilar.

Ozellikle 19. ve 20. yiizyillarda Atlantis konusunda diinyanin
her yerinde bazi kisiler tarafindan garip iddialar 6ne surilms,
kitaplar yazilmistir

Ornesin A.B.D.'nden amatér tarihci ve politikaci Ignatius Donnelly,
1881 yilinda yazdig) bir kitapta; Atlantis'i; Misir, Mezopotamya,
indus Vadisi ve Avrupa'nin oldugu kadar Giiney ve Kuzey Amerika




uygarliklarinin da kaynagi olarak gostermektedir. Ancak, cagdas
arkeoloji ve jeoloji arastirmalar Donnelly'in bu tezini kesinlikle
desteklememektedir. S6z konusu kulturlerin, evrimlerini tek bir
kaynaga borclu olduklarini gésteren hicbir bilimsel kayit bulun-
mamaktadir.

Bazi baska kisiler Donnelly'den de ileri giderek Atlantisliler'in
ucakla uctuklarini, uzaylilardan aldiklari ekinleri ekip bictiklerini
soylemektedirler.

Daha yakin zamanlarda, psisik takintilari olan bazilar da, kayip
kitadan ruhlarla baglanti kurduklarini iddia etmisler ve modern
dinya insanlarina Atlantisliler'den cesitli 6gttler aktarmislardir ki
kuskusuz boyle iddiar dogrulayan hicbir kanit yoktur ve bastan
buraya kadar, bu iddialarin hepsi uydurma seylerdir.

Her seyden evvel, yapilan bunca bilimsel kazi ve arastirmalara
ragmen, yerylzunin hicbir yerinde, zamanimizdan on bin, on bir
bin yil dnce, ¢ok ileri dizeyde uygarliklarin yasanmis olduguna
dair hicbir maddi kalintiya rastlanmamaktadir. insanligin uygarlik
yolundaki gelisim cizgisi on binlerce yildan bu yana adim, adim ve
kesintisiz olarak izlenebilmektedir. Bitiin bu gerceklere ragmen
dinyanin her yerinde insanlar, yine de béyle masallara blyuk ilgi
duymakta ve her nedense bilimsel gercekleri kulak arkasi etmek-
tedirler. Belki bunun sirri insan tabiatinin derinliklerinde gizlidir
veya hayata bdyle bakmak bazilari icin genetik bir zorunluluktan
kaynaklanmaktadir. Bu takdirde siz ne derseniz deyiniz, boyle in-
sanlarin dislince yapilarini degistiremeyeceksiniz demektir.

Simdi artik biraz da gercgeklere gelelim. Bircok akademisyene
gore Atlantis, Platon'un kendi politik kuramlarini anlatmak igin
yarattig) bir efsanedir. Atlantis hikdyesinin amacinin bu sekil-
de belirgin olmasina ragmen, Platon'un bu hikayeyi, hangi eski
hikayelerden esinlenerek derledigi halen akademik diinyada in-
celeme ve tartisma konusudur.

Atlantis'in var oldugu séylenen M.0. dokuz binli yillar, bilimsel za-
man tasniflerine gore insanlarin magaralarda yasadig Cilali Tas
devrinin baslangicina denk dismektedir. Bu donemde insanlar,
onceki devirlere nazaran daha dizglin tas aletler yapmislar,
toprak ve kilden imal ettikleri kaplar ateste pisirerek gtinlik ha-
yatlarinda kullanmaya baslamislardir. insanlarin yerlesik diizene
gecmeleri de bu dénemde gerceklesmis, bu suretle giderek birer
kent hiviyeti kazanacak olan ilk kdyler meydana gelmis ve ha-
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yatlarini o zamana kadar avci ve bitki toplayici olarak strdirmek-
te olan insanlar, buralarda tahil Uretimine baslayarak tlketici du-
rumdan Uretici duruma gelmislerdir. Konya ilimizin yakinlarinda
M.0. sekiz bin bes yizli yillarda tesis edilen Catalhéyik bu ilk
yerlesim yerleri igin iyi bir drnek teskil eder.

Lafi daha fazla uzatmaya hig gerek yok, insanligin uygarlik yolun-
da gelisimi boyle cereyan etmistir ve isin 6zinde milattan dokuz
bin yil 6nce ne Atlantis uygarlig| vardi, ne de Atina kenti, sadece
Cilali Tag devrinin magaralari vardi.

Platon'un efsanesinde dokuz bin yil 6nce Atlantisliler'le savas ha-
linde oldugu iddia edilen Atina kenti bundan binlerce sene sonra
tarih sahnesine cikmistir. Arkeolojinin verilerine gore, Atina'da en
eski yapilar M.0. bin beg yiizli yillardan kalmistir.

Bu durumda Platon bu hikdyeyi, acaba hangi eski hikayelerden
esinlenerek derlemis olabilir ? Konuya birazda bu yéniyle baka-

im: (Devam edecek.) ,
Yurdaer Ihsan AKSOY

Notlar:

(1) Binlerce yildan bu yana bu isin meraklilari gékytiziinde 88 adet yildiz burcu icat etmislerdir. Bu
burglar astrolojik palavralara mesnet olusturmalarinin yani sira, astronomlar tarafindan da calismalar
sirasinda yildizlar adreslemek amaciyla kullanilirlar. Eski caglarda bilinen diinyanin en giizel iklimine
sahip olan Ege kiyilarinda yasayan insanlar yaz geceleri kirlara sirtisti uzanip gokylizinii seyreder-
lerken, muhayyilelerini de zorlamak suretiyle, yildizlarin tesadtifen olusturduklar sekiller arasindan
mitolojinin kahramanlarini ve bazi hayvan tirlerini bulup cikararak yildiz burclarini yaratmiglar.

Benzer yildiz g6zlemlerini binlerce yil boyunca Mezopotamya halklari ile Misirlilar, Araplar, Hintliler ve
Cinliler de yapmuslardi ki ilk 6nce astroloji safsatasi, daha sonralari da giderek astronomi (bilimi) bu
sekilde ortaya cikmistir.Daha 6nceki devirlerde Mezopotamya topraklarinda oldugu gibi, Ege denizi ki-
yilarinda yasamis olan ilk yildiz gézlemcileri de Giines'in ve gezegenlerin gokytizinde bir ufuktan 6bir
ufka, asagi yukari bir serit icinde kalarak dolastiklarini fark etmisler ve bu 360 derecelik sanal seriti,
her birinin icinde belli bir yildiz burcu kalacak sekilde 12 esit parcaya bélmisler. Bu serite; Zodyak
kusagi, icinde yer alan burclara da Zodyak burclari adini vermisler ki bildiginiz gibi bunlar: Kog, Boga,
Ikizler, Yengeg, Arslan, Basak, Terazi, Akrep, Yay, Oglak, Kova ve Balik burclaridir. Burclardan yedisi-
nin sembolleri hayvanlardir, bu nedenle zodyak kelimesinin Eski Yunanca'da hayvan anlamina gelen
“zoon" kelimesinden tdretildigi ve bu tabirin o zamanlar glinlik hayatta da “Kuklos Zodiakos” yani
“Hayvan Cemberi” seklinde kullanildigi s6ylenir. Bundan hemen sonra da insanlarin merak ettikleri
gelecekleri hakkinda, onlara para karsiliginda masallar anlatan kurnaz astrologlarin ebedf nesli tire-
mistir. Dinya'nin yillik hareketi sirasinda Giines, her ay bu on iki burctan birinin 6niinden geger. Aslinda
Glines burclarin 6ninden gecmez, bu olay Glnes'in etrafinda hareket eden Diinya'dan, bu hareketi
sirasinda her ay Gines'e farkli bir dogrultuda bakilmakta olmasindan kaynaklanir. (Bkz. Resim 3)
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asayan Tarih:

Zafer bey, dncelikle réportajimiza vakit ayirdiginiz icin size
minnettariz. Bize kisaca kendinizden bahseder misiniz ?

en 1923 yilinda Almanya'da Berlin'de dogdum. Kisaca
Banlatmak icin soyliyorum; Babam 6zel gorevli olarak

Kurtulus Savasi’ndan sonra Almanya'ya gonderilmis,
Almanya'dan daha evvel gelmis olan malzemeleri almak ama-
ciyla, Almanlar orda babama secir Gnvanini da vermisler. 1923
yilinin Ocak ayinda Berlin'deki Sefarethaneye yerlesmis. Ben de
Sefarethane'de dogmusum. Daha sonra babam Tirkiye'ye gelince
ben de genc yasta Tirkiye'ye geldim. Ondan sonra istanbul'da ba-
bama gérev verdiler. 6 yasindan sonra istanbul'da Beyoglu'ndaki
Alman mektebinde okumaya basladim. ilkokul 5.sinifa kadar Al-
man okulunda okudum. Babamin Ankara'ya tayini ¢ikinca ben de
Ankara'ya gittim ve Ankara'da Tirk Muarif Cemiyeti'nde okumaya
basladim. 5. Siniftan 11. Sinifa kadar yani liseyi bitirene kadar o
okulda okudum. Liseyi bitirdigim zaman pilot olmak istiyordum.
Abim pilottu onun sayesinde 14 yasinda u¢cmaya basladim. Hava-
cilik sektoriine de 1930 yilindan sonra merak sardim. Almanlarin
propagandasi sayesinde 1937 yilinda plandr kullanmaya basla-
dim. Daha sonra abim Ankara'da talihsiz bir ucak kazasinda haya-
tini kaybetti. Benim pilot olma istegim vardi ama Tirk Hava Ku-
rumu Genel Miduru ve idarecileri abimin ugak kazasinda hayatini
kaybetmesini 6ne sirerek pilot olmami engellediler. Pilot ola-

mayinca bende devlet imtihanlarina girdim. 0 zamanlar Almanya
heniiz Rusya'ya saldirmamisti. Ben liseyi bitirdigimde devlet beni
Almanya'daki meshur Gutenberg Universite'sine yollamak istedi.
Sonra Almanlar Rusya'ya saldirdilar. Boylece benim Almanya'ya
gitmem olanaksiz oldu. Ben buradaki mefs mektebi'ne yani is-
tanbul Universitesine kayit oldum. Daha sonra Ankara'da bir ucak
fabrikasinda muihendis olarak yetistirilmek amaciyla Amerika'ya
yolladilar. Yaklasik 4,5 ayda Istanbul'dan Amerika'ya Boston'da-
ki okula varabildim. Bu yolculugun bana bir yarari oldu. 2,5 ay
bir gemi icerisinde Hindistan'dan Amerika'ya dénen yasl ingiliz
dsretmenleri beni 6grenci goriince ingilizce dgrettiler ve ingiliz-
cem birden gelisti. Amerika'ya gittiSimde hic sikinti cekmeden
Universite'ye girebildim. Déndikten sonra Ankara'da, ucak fab-
rikasinda calismaya basladim. Ugak fabrikasi midiri rahmetli
Selahattin Bey illa tutturdu ;

Bizim ugak mihendislerinin resim altina imza atmasi icin ylksek
miihendis diplomasi sart diye beni istanbul Teknik Universitesi'ne
yolladi. 0O zamanlar Teknik Universite 6 yild. istanbul Teknik
Universitesi'nden mezun olup miihendis olduktan sonra tekrar
Ankara'ya geldim. Fabrika'da calistigim donemlerde cok fazla ugak
yaptik fakat fabrika Makine Kimya Enstitlisii'ne satildiktan sonra
kapatildi. Ugak yapimi durduruldu. 1955 yilindan sonra Tirk Hava
Yollari anonim ortaklig1 kurulunca Tiirk Hava Yollari'na girdim. 11
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yil Tirk Hava Yollari'nda Teknik midurlikte calistim.1958 yilinda
ogretim Uyesi olarak ugak dersi vermem istendi. Hem Ulastirma
Bakanligl, hem de Hava Yollari izniyle orada ders verdim. 32 yillik
ogretmenlik hayatim ve 15 yil da Hava Harp Okulu'nda havacilikla
ilgili ugak yapimi ve ugak isletmesiyle ilgili ders verdim. Oradan
emekli oldum. Emekli olduktan sonra ugak modelleri yapiyor ve
Teknik Universite'lerde profesér olan 6grencilerimin davet etme-
siyle konferanslara gidiyorum. Ve égrencilere bu yasimda ucakla
ilgili ders vermeye ugrasiyorum. Ugakgiliktan hicbir zaman kop-
madim ama artik model yapmaya da takatim kalmadi.

Tiirk Kusu ve Tiirk Hava Kurumu ile ilgili deneyimlerinizi
ve diisiincelerinizi bizimle paylasir misiniz ?

Tark Kusu ; 1935 yilinda Mustafa Kemal Pasa'nin emriyle kurul-
du. 0 dénemlerde Giivercin Havaalani pek fazla kullanilmiyordu.
Sadece askeri ucaklar inip kalkiyordu. Daha sonra orada Tirk
Kusu'nun kurulusu ile ilgili buytk bir toplanti yapildi. Atatirk
toplantida havaciligin énemini tekrar tekrar
anlatti. Orada olan cocuklar yanina topla-
yarak havaciligin yeni nesillere ait olacagini
soyledi. Daha sonra Rusya'dan iki 68retmen
ile 4 tane egjtim plandrl aldilar. Burada eg;-
tim plandrleri ile ucuslar ve gosteriler yapti-
lar. Havaciliga ilgisi olanlari Rusya'da egitime
yollayacaklarini sdylediler. Abim Ferit Orbay
ilk basvuru yapanlardandi. Ankara'daki Turk
Kusu' nun kurulus toplantisinda isimlerini yaz-
diranlar Ferit Orbay, Ali Yildiz, Tevfik Hoca, Sait
Hoca (soyadlari olmadigi icin o dénemlerde
hoca diye hitap ediliyor) ve Sabiha Gokgen,
Atatiirk'in manevi evladi basvuru yapti. Ruslar
1936 yilinda bu 7 kisilik grubu Rusya'ya yolladilar. Grup Kirm'da
planor ve parasitcllik egitimi sonrasinda ise Moskova yakininda
motorlu ugcak kursuna getirildiler. Burada motorlu ugakla ugus ve
ogretmen olacak nitelikte yetistirildiler. Sadece pilot olarak degil,
ayni zamanda egitmen olacak sekilde yetistirildiler. Hem ugus
egitimi hem de teknik egitimden gectiler.1936 yilinda dondiik-
lerinde Tirk Kusu henliz hareket halinde degildi. Halkimizdan ve
basinimizdan yardim alarak kurban derisi bagisi gibi kalkinmaya

“Ankara‘daki Tiirk Kusu’

nun kurulus toplantisinda
isimlerini yazdiranlar Ferit
Orbay, Ali Yildiz, Tevfik Hoca,
Sait Hoca, soyadlari olmadigi
icin o dénemlerde hoca diye
hitap ediliyor ve Sabiha
Gdkgen, Atatiirk'in manevi
evladi bagvuru yapt.”
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calisiyordu Tirk Kusu. Daha sonra Ruslar 2 dgretmen yolladilar.
Bu 6gretmenler ucak yapiminda, plandr yapiminda calismiglar
ve hem planér hem de motorlu ugak 6gretmeni olarak geldiler.
Bu dgretmenlerin yaninda Rusya'dan ilkégretim planord ve ileri
egitim plandri gonderildi. 1936 yilinin sonunda Turkiye'de plandr
egitimi icin uygun bir yer aranmaya baslandi. Ruslar Dogu’'nun
bir cok bélgesinde gezdikten sonra inénii 6ncesine kadar karar
verdiler. Clinkl inénii 300 metre kayaliklar arasinda diimdiiz bir
ovaydi. Kayaliklara carpan riizgarlar yukariya ylkseliyor ve boyle-
ce plandr ucusuna elverisli bir ortam olusuyordu. inénii'de abim
ve Ali Yildiz bas6sretmendi. Orada posta dedigimiz egjtim kollar
kuruldu. 2 tip plandr vardi . Birisi Rusya'dan gelen s4 tipi pla-
nor, digeri de adini sabes koydugumuz, ileri egitim plandriydd.
Bu plandrlerle egitim verilmeye baslandi. 16 yasini doldurmus
olanlar egjtime aliniyordu. Ben daha 14 yasimdaydim ama abim
basoégretmen oldugu icin idareten girdim ve ilk egitim ucuslarina
bende katildim. B tepesindeki uguslar sirasinda kimsenin habe-
ri olmadan ulus gazetesinin bir muhabiri
indnii kampi hakkinda bir makale yazmasi
icin yollanmis ve ardindan Cemal Kutay adli
tarihcimiz benimle soylesi yapti. Beni fazla
abartmis olmalilar ki gazetede * ilk tohum
yeserdi Turkiye'de” , “ Havacilk Basliyor
" gibi yazilar ¢ikti. Bu yazilar géren Tirk
Hava Kurumu baskani 14 yasinda oldugu-
mu &grenince ugustan beni alikoydular. C
Tepesi'nde almis oldugum uguslarda iptal
oldu. Daha sonra Turk Kusu Etimesgut'ta
bir egitim okulu acti. Ben ve arkadaslarimi
Amerika'ya yolladilar. Geldikten sonra ucak
fabrikasinda ucak tamiri yapmaya basladik.

Sizce THK 6zel sektaor ve devlet tarafindan yeteri kadar
destekleniyor mu ? THK yeterli sayida gence , yeterli
diizeyde egitim verebiliyor mu ?

Hayir, desteklenmiyor malesef bu bizim 6zel sektoriimiiz ve biiyk
kuruluslar onlari kasdediyorum. Esnaf yardim etmeye calisir ama
glict yetmez. Buylk kuruluslar ucaklardan her an idarericilerimiz
dahil ucaktan yararlanmayi biliyorlar. Ozel ucak alip onu kullani-
yorlar, 6zel ucaklardan baska devlet ucaklariyla devamli seyahat
ediyorlar fakat malesef bilyiik kuruluslarimiz dan birgogunun 6zel
ucaktan baska ézel helikopteri de var. Islere bile helikopterle gidip
geliyorlar fakat ucakciliga ne zaman ne de maddi imkan ayirmi-
yorlar. Bunun nedenini ben soyliyeyim size; sizler, iste gengler top-
lumu yonlendirebilir, toplumu aydinlatip havaciligin ve uzayciligin
da gelisecegini kabul ettirirseniz blyik bir hizmet yapmis olursu-
nuz. Bu biyik kuruluslarimiz size birtek misal vereyim, bunlarin
basinda olan simdi hayatta degil, vefat etti en blylk ticari alanda
isim yapmis biriyle Havayollari Genel Mudurimuiz Yonetim Kurulu
Baskanimiz ile Amerika'dan bize gdsteri icin gelen bir ucakla ug-
maya ciktik. Lock Head'in Elecktra diye bir ucag ve bu ucagida
sirketin Lock Headin bas tectbe pilotuna tayin etmisler, onunla
gelmis Yesilkdy'e... Gosteriyi de satmak niyetiyle yapiyor.




Ben de hemen arkalarina oturdum bizim genel madurle, ¢lnki
pilot ingilizce anons yapiyor ben de terciime ediyorum ve teknik
bakimdan da anlatmaya calisiyorum; ugagin neler yapabilecesi-
ni. Marmara Ustline tirmandik 4000 metre filan yikseklikte, pilot
ucagin niteligini gdstermek igin evvela dért numarali motoru, sag
motoru durdurdu. Prop Jet bu Electra denilen 4 tane pervaneli jet
motoru var, g motorla ugusa devam ediyor derken U¢ numara-
I motoruda sagdan ikinci motoruda durdurdu. Ucak iki motora
kaldi, solda iki motor ve hakkaten gayet iyi performans veriyor,
ucak durmus motorun Uzerine dondyor, durmus motorlarin ta-
rafina dontyor, i¢ tarafa donlyor filan ondan sonra pilot dediki ;
bakin ben 2 numarali motoruda durduracagim. Soldan i¢ moto-
ru durdurdu, tek motora kaldik. Marmara'nin tGzerinde mudarim
dahi fena telaslanmaya basladilar. Dedim ki: hi¢ merak etme-
yin, 4000 metredeyiz, dort motoru da dursa bu ugak rahatlikla
Yesilkoy'e iner. Ama adam performansini gdstermek istiyor. Ulvi
bey bdyle seye ben ve benim arkadaslarim bir kurus bile para
vermeyiz. Ucara kacara bizden para yok dedi. Simdi bu korkudan
da kaynaklaniyor ¢linku yerden ayagi kesilip de havada ugmak
sizler icin siz gencler icin benim gibi senelerini bu ise vermis bir
kisi icin hic problem degil tabi ama bizim havacilig tlkemizde
yaymasl gereken bir ¢ok kuruluslarimizda malesef senelerdir
bunu yapmiyor ¢linki benim gencligimde Ankara'da Ulus Gazetesi
cikardl. Ankaranin bir numarall gazetesi... Bu gazetenin hemen
her niishasinda hani benimle olan sdylesiyi yazmalarinin disinda
birinci sayfada olmazsa ikinci sayfada havacilikla ilgili ¢alisma-

lar, daha cok Tiirk Kusu indnii plandr kampi Ankara’ daki motorlu
ugus kampi, parasltcilik hakkinda devamli yazi cikardi derken
istanbul gazeteleri bunu ele aldi. istanbulda ¢ikmaya basladi bu
yazilar fakat sonra hi¢ havaciliSa 6nem veren yazi cikmamaya
basladi. Simdi bazi haftasonlarinda dis havacilik mecmualarindan
alip yazi yazan bir arkadas var o da fena degil tanitiyoruz hig ol-
mazsa ama yeterli degil. Sizin bahsettiginiz 1925'lerde kurulan
Turk Teyyare Cemiyeti zamaninda ¢ikan mecmualarda yine dinya
havacilig hakkinda ¢ok enteresan makaleler ¢cikmaya baslamis .
Bende ciltli olarak var o dyleki, Lindberh'in ugusunu bir kag mec-
muada resimleriyle bildirmisler, okyanusu tek basina tek motorlu
ucakla gecti diye.
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MIT'de motorlu ucak egitimi
ve “private pilot” lisansi
aldiginiz biliyoruz. Bize o
dénemlerinizle ilgili bilgi
verir misiniz ?
Turk hava kurumununda noksan
taraflan var. Belirttigim gibi ha-
vaciliga toplumda yeteri kadar
onem verilmemekte. Eskiden
Tark Hava Kurumu gibi kurulus-
lar toplumun istegiyle hareket
ederdi. Bizim kadin pilotlarimiz
Karadeniz gezisine cikar, Turk
——— . Hava Kurumu'nun kurulusunda
ve gezilerde halki ucururlardi,
ucakla gosteri yaparlardi.

Kadin pilotlarimizdan biri anlatmisti. Trabzona gittiklerinde halk
Tark Kusu filosunu davul zurnayla karsilamislar. Pilotlar ordaki
halki ve gencligi havacilia heveslendirmek icin yanlarina alip
ucurmaya basladilar. Daha sonra kadin pilotlarimizdan biri davul
calan karayilan diye birini ugururken, adam ben ugakta davul ¢a-
labilir miyim ? diye sormus. Pilotta olur demis. Ve adam ucakta
davul calmaya baslamis. Pilotlar halkin havaciliga ilgi duymasi
icin cok caba sarfetmisler. Bu olay 40'li yillarda sonrasinda ise
Turk Hava Kurumu'nun toplumun ihtiyag larini karsilamak veya
havaciliga heveslendirmek icin bir cabasi yok.

Eskiden Yesilkdy'de olsun Ankara'da olsun devamli gdsteriler
yapilirdi. Thk2 ucaklariyla bende ugtum ve gosteri yaptim. Tek
kisilik ve inis takimlarini icerisine alabilen ¢ok glizel bir ugakt.0
zamanlar bir ugagin inis takimini iceri almasi ¢ok kolay degildi.
Disli tertibatla calisiyordu bu sistem.

Etimesgut ucak fabrikasi zamanin sartlarina gore yeterli
miydi ? Bugiin kapanmamis olsaydi nerede olurdu ?
Amerikada havacilik ve ucak bakimiyla ilgili yegane kurulus ve
hocalarimizin hepsi kendi konularinda diinya capinda profesyo-
nellerdi. Bize ugak bakimi,terorik bilgiler ve malzemeler hakkinda
cok bilgi verdiler. Bize aliminyum alasimi yapilan fabrikalari gez-
dirdiler.

Ucak yapiminin her alanini gok iyi bilen hocalardan ders gordim.
Daha sonra 3.ci sinifta Gliney Amerikaya geldik. ingilizce bilerek
gelmedigim icin baya zor bir donemdi. Cinkd yabanci dil bélu-
muydd. Bunun yaninda matematige de cok dnem verdiler. Ucak
muhendisi olabilmek igin matematigin her dalini 6grettiler.

Ucak yapimiyla ilgili ucak performansi kararlilik ve manevra kabi-
liyeti anlatan hocalarimiz ilerde bir idareci olabilmemiz igin insan-
lik derside verdiler. Calistigimiz kisilerle gecinebilmek igin onlari
asla isci gérmememizi teknisyenlerin teknik, bizim de teorik bil-
gilerimiz ilerde oldusu icin onlari kiicik gérmememizi ve birlikte
calismamizi tavsiyede bulundular.
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THY A.0. Teknik Miidiirliikte yaptiginiz gérevler cok mii-
him. Bizler de gelecegin teknisyenleri olacagiz. Gelecegin
teknisyenlerine tavsiyeleriniz nelerdir ?

Eleman bakimindan yeterliydi. 180 kisiydik ama 180 kisinin
hepside ¢ok yetenekli kisilerdi. Aliminyum alasimi olmadig; za-
manlarda ahsap tahtadan ugak yapiminda en iyi derecedeydik.
Ahsap tahtayi kurutma firinlarimiz,isleme tezgahlarimiz, iki tane
otomatik torna tezgahimiz ve Turkiye'de olmayan dakikada 2 bin
tane vida yapabilen konik disli tezgahimiz vardi. Thk2 ugagimizin
inis takimini iceri almak igin gerekli konik disleri o tezgahlarda
islerdik. Fabrikamiz kapanmasina yakin devlet demir yollarinin
yedek parcalarinida yapmaya basladik. Her turlt taslama tezga-
himiz vardi. Torna makinelerimiz ingiltere den gelmis torna ma-
kineleriydi. ingilizlerin 8lcilerini milimetrik élclerle degistirdik.
Tornalarin yaninda gok giiclu freze tezgahlarimiz vardi.

Sonralari kendi imkanlarimizla matkap tezgahi Urettik ve bunun
yaninda su pompasl, radyal pompa yapiyorduk. Pompanin gidis
suyu kapaginda alti tane baglanti saplamasi vardi ve o alti bag-
lanti saplamasi yuvalarini matkap deligini o tezgahta alti kafaliyla
deliyorduk. Bunun yaninda aliminyum sag kivirma, bikmeve isle-
me tezgahlarimiz vardi. Tezgah ve calisanlar bakimindan en ileri
dizeydeydik. Benim Gzerinde calistigim proje iki jet motorlu bir
egitim ucagiydi. Jet ucaklari o zamanlar yeni Uretiliyordu. Bizim
amacimiz bu egitim ucaginin yaninda aliminyum alasimindan
olusan iki kisilik ileri egitim ucag yapmakti. Bu ucak en ileri ak-
robasi hareketlerini yapabilecek nitelikte (retecektik. idaremiz
calismaya basliyarak aliminyum alasimi ithal etmek icin para
bulmaya ugrasiyordu. Ve ucaga gére motorda gerekiyordu. Bizim
Urettigimiz 105 beygirlik motor yeterli degildi. Bunun yaninda
12-15 kisilik kullanilabilecek, her tirlu alana inis yapabilecek
yolcu uga$) projeside avam projesi olarak gelisiyordu. Pervaneyi
kendimiz yapiyorduk ve gayet giizel bir sekilde isliyordu.

Bugiin Brezilya embraer diye bahsettigim 5000.ci ucagini satmis.
Bu haberi gecen glin gérdiim ve canim sikildi. Bu satilan ugaklari
biz kitalar arasi ucus icin rahatlikla yapabilirdik. Ama devam et-
meyince bir egitim ucagi bile gelistiremedik. Ondan sonra Ame-
rika yardimiyla F-80 avci ugagl ve F-80'e pilot yetistiren hocalar
ve T-33 iki kisilik egitim ugaklar gelmeye basladi. Kara ordumuza
ve hava yollarina pervaneli egitim ucagi geldi. Bize gelen 33 adet
C-47 tarzi askeri nakliye ugagini koltuk yerlestirerek ve déseme
yaparak 25'den 28 kisilik yolcu ucagina cevirdik.

Butln bunlar Tirk Hava Yollari ve Etimesgutta yapildi. Bununla
beraber hava kuvvetlerine C-53 ucgag verildi. Ve bunlar nakliye
gibi islerde kullanildi. Bunlarin bakimlarini hava yollarinda yap-
maya basladik. Bu konuda o kadar ilerledik ki TC-Ecir denen uga-
ginin %60 dan fazla kanat ve govde yapisini yeniledik.

Mehmet Ali AYILMAZ & AYKUT YILDIRIM & OGUZHAN
GUNERKAN
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MODEL UCAK BOEING 747

JUMBO JET MODIFIKASYONU

Béldmumdize Sultanahmet Endlistri Meslek Lisesi tarafindan hediye
edilen Boeing 747 jumbo jet model ucagi dekorasyon ve isiklandirma
calismasi icin dort arkadas, hocamizdan bir istekte bulunduk.

ocamizdan izi-
ni aldiktan sonra
ucagin motorlarini

sokmekle ise basladik. Ugagin
disindaki boyalardan kurtul-
mak icin yaklasik bir hafta ka-
dar zimpara isi yaptik. Motor-
larimiz eksik oldugu icin yeni
bastan dért motor yapmamiz
gerekiyordu. Orijinali dolu olan
motorlar yaparken iginin bos
olmasi konusunda bazi disun-
celer ortaya ¢ikti. Daha sonra
bu fikirleri tartisarak ucagin
motorlarinin icini bos, kirmizi
isiklandirma ve icinde motor-
lar olacak sekilde tasarladik.
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Daha sonra ugagin camlar ve
ic 1siklandirmasi icin projeler
cizildi. Isiklandirma ve camlar
icin kullanilacak malzemeler
ayarlandiktan sonra ucagin
Gstinde cizimler ve oyulacak
yerler belirlendi. Kanallari ag-
mak icin gerekli malzemeleri
temin ettik. Kanallari oyma
islemi yaklasik 1 hafta sur-
di. Oyma isi bittikten sonra
ucaga motorlar baglamamiz
gerekiyordu. Motorlarin ugaga
baglantisini  yaptiktan sonra
motorlarin elektrik baglantisini
isiklandirma ile beraber yap-
mak icin kanallar motorlara

kadar uzattik. Ayrica kanat ug
1siklandirmasi ve kuyruk koni-
si icinde kanal actik. Isiklan-
dirmayi yaparken led ve serit
ledlerden vyararlandik. Isik-
landirma ve elektrik isleri bit-
tikten sonra ugagin camlarini
ayarlamamiz gerekiyordu. Cok
ince bir is olan camlara sekil
vermek igin yogun bir caba
harcadik. Kanallar doldurur-
ken citalar ve macundan vya-
rarlandik. Boylece ugagimizin
ic baglantilari tamamen bitmis
oldu. Sirada son islemimiz olan
ucagin boyanmasi vardi. Ugagi
boyamadan dnce her yerinin

plrlzsuz olmast icin bazi yer-
lerini macunla doldurup ae-
rodinamik vyaplyl kazandirdik.
Tahta malzemeden vyapilmis
olan ucagimizin boyayi igine
emmesi gibi bir sorun olma-
masl igcin ucagimiza ilk dnce
boya tabancasi ile astar attik.
Daha sonra ugagin boyasinin
rengi ve sekli belirlendikten
sonra ucagimizi boyadik.Boy-
lece bolimumizde bir model
calismasi olan Boeing 747
jumbo jet yerini aldi.

Alican UGUR
Numan CAGLAR
M. Emin ERDAR







ILK KADIN HAVA §EHIDIMIZ

ERIBE HURKUS

‘ r ecihi Hirkus'un kiz kardesi Remziye Hanim, 1898
istanbul dogumludur. Vecihi Hirkus'un Milli Miica-

dele icin, Anadolu'ya Ataturk'iin yanina gegmesin-

den sonra, ingilizler Vecihi Bey'in Annesi Zeliha Niyir Hanimi,
kiz kardesi Remziye Hanimi rahat birakmazlar. Zeliha Niyir

Hanim, kizi Remziye, torunu Eribe ve Emel ile Anadolu'ya,
Eskisehir'e kacarlar.

12 Ocak 1921 giinii Eskisehir, Yunanlilar tarafindan bombala-
nir. Remziye Hanim 23 yasinda sehit olmustur. Bir hafta 6nce
Remziye Hanim'in esi Binbas! Bedri Bey'in sehitlik haberi gel-
mistir. Aile yastadir. Zeliha Niyir Hanim, yetim torunlar Emel
ve Eribe ile Ankara'ya go¢ eder. “Ricat felaketinin musibetleri
icinde heniz bir yasini doldurmadan” zor sartlarda, 1920 do-
sumlu Emel hastalanir ve 6lur. 0 da bir savas kurbani, bir se-
hittir.

Eribe, anneannesi Zeliha Niyir Hanim ve Vecihi Bey'in yaninda
ve himayesindedir. Vecihi Beye, “Baba” demektedir, Vecihi Bey
de Eribe'ye “Kizim" demektedir.

Eribe Kadikdy Kiz Orta okulunda 68renciyken 1932-1933 yil-
larinda Vecihi Bey'in Kadikdy'deki Sivil Tayyare Mektebinde
ogrencidir. Pilotluk 68renmekte ve havaci olmak icin can at-
maktadir.

Sivil Tayyare Mektebinin kapanmasi, Tirkkusu'nun kurulmasi
icin Vecihi Bey'in Ankara'ya cagrilmasi ile aile Ankara'ya tasinir.
Eribe de Tirkkusu'nda esitim almaya baslar.

Vecihi Bey anlatiyor:

"Eribe benim okulumda yetismis, ciretli bir ucucu ve Tirk
havaciliginin ruhen ¢ok erken yikselmis bir viicudu idi. Onun
ucuslarindan duydugum zevk her seyin Ustiinde idi. Yavrum
son giinlerin yani Cumhuriyet Bayrami icin yaptigimiz canli
faaliyetin tesiri ve arkadaslarinin devaml atlayislarini seyret-
mesi neticesi olacak, benden parasiitle atlamak misaadesi
istemisti."

*... Ben onun parasiitle atlamasini degil, benim gibi ugmasini
istiyordum...."

29 Ekim 1936 “Bu buyiik giin, kim bilirdi ki hayatima korkung
bir istirap sahifesi olacakmis... Sabah erken saatlerde mey-
danda toplanmis, bitiin elmanlar ve ekipler o giin yapacagimiz
gosteri programinin hazirligina baslamistik. Yavrum yanima
gelerek benden yeni bir atlayis izni istemisti. “Ne olur babaci-
gim bir atlayis” diye yalvaran bu ses beni adeta biyilemisti..."
“...Bes dakika sonra yavrumun bindigi tayyare yikseliyordu,
Ciftlik Gzerinden genis bir turla hangarlarimiz tizerine yakla-
san bu tayyare atlayis yiksekligini almisti. Hangarlar Gzerinde
motor sesi kesildi ve hizinda azalma gorildi. Bu hareket bir
atlayis hazirligi idi. Macun Ciftligi istikametinde suzilen tay-
yarenin kanadi tzerinde bir kararti belirdi ve biraz sonra bu
kararti tayyareden ayrildi..."

“... Bir an, bir saniye ve sonra bu saniyeler cogaldi fakat bos-
lukta ugan yavrumun hareketinde bir degisiklik gérilmiyordu.
Evvela diiz akigla baslayan hareket kisa bir zaman sonra vrile
kapilarak havanin boslugu icinde yuvarlanmaya basladi...”

“... Tayyareden ayrilisindan sonra 100, 200, 400 ve 600 metre
disis halinde yavrum bir tas gibi her an biiyiiyen bir hizla bos-
lukta yuvarlaniyor, parasiitiini agmiyordu..."

*... Tam 600 metre dustisten sonra bir an yavrumun Uzerin-
de beyaz bir kubbe gorildi. Evet, parasit acilmisti Ama ne idi
bu menhus tesadiif? Agilan parasitd, ugan bir yildizin kuyru-
$u gibi biizdl ve sonra yavrum dumanli gozlerimde kayboldu.
Kosuyorum; O yere kosuyorum, nasil bir kosus bu; heyecanim
bende suur diye bir sey birakmamis ki bacaklarima hakim
olamiyorum ve distiyorum, yine sigriyor kosuyor ve kosuyo-
rum, yanima yetisen motorllu araclan istiskal eden bir his var
icimde, cocuklar “Hocam gel, gel" diye bagiryorlar, glivenim
yok ben onlardan daha cabuk yetisecegim yavruma inanci var
icimde..."




“...Nihayet yavrumun yanindayim, karsilastigim hazin sahne
ile ruhumu karartan korkung hadise arasinda, manasi anla-
silmayan bir tezat var. Totom 800 metreden diisiiyor ve simdi
yasiyor: Makulata simayan bu hali ifade edecek tek kelime
MUCIZE. Yalniz yasamak degil hem de konusuyor. Ben mi 6l-
diim Ya Rabbim? Heyecanla Ustiine atiliyorum ve yavruma
sariiyorum. Beni goriince gozlerinde beliren bir seving hali
var. Giliyor, gtilmeye calisiyor. Yavrum cektigi biyik aciy,
suni tebessiimi ile etrafina hissettirmemeye gayret ederek
bir hata sandig1 hareketini mazur gostermek icin: “Babacigim
kabzayi cektim, cektim cok ugrastim ama parasit acilmadi.
Sonra yedek kabzay actim. Sonrasini bilmiyorum babacigim”
diye inliyordu.

“...Doktorlar muayenelerinde istiraplarini soruyorlar o sadece
cigerlerinden muzdarip oldugunu normal bir insan gibi
konusarak sdyliiyordu. Muayenelerden sonra dok-
torlara yavrumun sihhatinde tehlike olup ol-
madigini soruyordum. Doktorlar, “Vecihi Bey,
hayati tehdit eden bir hal olsa béyle normal
konusamaz. Musterih olun” diyorlardi. Bu
vaziyette yavrumu doktorlarin nezaret ve
ihtimamlarina birakarak o giine ait biytk
vazifemin ifasina gittim. Yanimda benimle
birlikte gelen talebelerim de vardi. Onlar o
glinin programinda goérevli ve merasimde
parasiitle atlayacak cocuklardi. Fakat sa-
hit olduklari korkun¢ hadise heniiz 20 ya- \
sini doldurmamis bu genclerin duygularinda
makds tesirini yapmaktan hali kalmamisti. Bu
mevzuda talebelerimle aramizda sdyle bir muha-
vere gecmisti..."

“Hocam Eribe simdi ne olacak?” “Cocuklar, bu hadise bir ka-
zadir. Bu vakia ile Eribe sizlere, Tirk cocuguna has olan kah-
ramanlik duygusundan bir misal géstermis oldu. Simdi tedavi
olacak ve istirahat edecek ve tabii her aci gibi bu da gececek
ve unutulacak. Siz hepiniz onun agabeylerisiniz.”

Gortyordum ki hadisenin dogurdugu teessiir ve tereddt bi-
tiin genglerin yiizlerinde ve ifadelerinde ¢ok agikti. Bu reaksi-
yonu degistirmek ve tereddiidii yok etmek zarureti dogmustu.
Nitekim diger bir talebe: “Hocam, artik Eribe atlayamaz degil
mi?" diye sordu...”

“... Bu sualden irkildim ve heyecanin yaratti$ korkuyu daha
kuvvetle his ettim. Anladim ki bu ruhlarda havacilik bransinin
bekledigi irade ve azim konusunda titregen izler var. iste bunu
gidermek icin biiyiik acimi talebelerime hissettirmemeye cali-
sarak: “Ne dedin? Eribe mi? 0 yalniz bugtin icin sizlerle bera-
ber atlamayacak. Yarin hastahaneden ciktiktan sonra tekrar
sizlere katilacak ve sizlerle beraber ucacak ve atlayacaktir.”

Bu kisa beyanatim talebelerim tizerinde iyi bir tesir yapti fakat
benim kalbim kaniyordu. Bir tarafta yavrum, 6bir yanda o bu-

yuk glintin kutsal 6devi, icin icin inleye inleye sevgili talebele-
rimi istinatsiz bosluklara atmak icin gidiyordum.”

“... Hep o degismeyen havacilik ideali icin... Saat 15.00, heniiz
ucuslar bitmis ve butiin vazifeler yerine getirilmisti..."

Eribe agir bir ameliyata alinir.
“...Tam 4 saat sonra yavrumun giizel sesini duyarak Ulu Tan-
riya siikrettim. 0 heniiz kloroformun tesiri altinda sakindi fa-
kat istirap icinde kivrandigi belli idi. Buna ragmen o istirabi
bana his ettirmemek icin; “Babacigim tiziilme, iyiyim” diyordu.
Uzandim yavrumun terli alnina dudaklarimi koydum. Dudakla-
rimdan kalbime bir ates akti, yavrum yaniyor, inleyerek, “Su,
Babacigim, su” diyordu. i§te istirabimin en had devresi bu idi,
onun her arzusunu yapmak bana bir zevk, bir teselli idi. Ancak
bu istedigi suyu vermek elimden gelmiyordu. Ctink doktor-
lar men etmislerdi.

Tekrar doktora kostum ve yalvardim, “imkansiz"
sbzi ile karsilastim. “ic yaralar agiktir, su 6li-
me sebep olur” diyordu. Yavrum ise “Su” diye
inliyordu. CocuSumun yanina giremez oldum.
Onun “Suuuu” diye yalvaran sesi ve hele “Ba-
bacigim ne olur bir masrapa su verin de igi-
min atesini sondireyim” diyen sesi yalniz ku-
laklarimi, duygularimi degil bitiin benligimi
eziyor ve eritiyordu. Bu sahneye sahit olamaz
bir hale dismustim..."

“... Operasyondan sonraki zaman, insan taham-
mult anlami ile bagdasmasi mimkiin olmayan bir
zamandi. Yavrumun bu miicadelesi tam dokuz saat devam
etti, yavrum komalar halinde bile hep ucuyor ve hep atliyor,
sonra da “Babacigim, actim actim fakat o acilmadi” diye inli-
yordu. Sabah saat 6.10 Bu andaki degismeyen kaide tecellisini
gostermisti. Gozleri son bir defa “Anne” feryadi ile etrafinda
aranmis ve kapanmisti. Doktorlar ve hemsireler etrafinda ve
yani basinda ve bitiin bakislar onun kapali gozlerinde, sessiz
ayakta idik. Bir feryat, bir hickirik tufani, yaslar artik beni din-
lemedi. Bitiin sevgimi, sefkatimi, Gmidimi ve her seyimi bas-
ladigim evladima feryat idi bu..."

“... Bekleyenler, kipirdamaga cesaret edemeyenler, aci haki-
katin korkusu ile dalgin bekleyenler kosustular. Yeniden oraya
dondiigimde, odasinda kimse kalmamisti. Bembeyaz sanki
kardan bir ortl ta basa kadar cekilmisti. Ellerim titreyerek or-
tuyd tuttum ve siyirdim. Gozlerim yastan bulutlanmisti. Sanki
bir tl, ince seffaf bir sey arkasinda goriinen gtizel yiiz, gtlim-
seyen dudaklar, rahat uyuyan yavrum...

“... Egildim hala ilik alnindan dperken sanki beni dinliyor, bana
gliliiyordu. Veda ettim ve kan vermek emeliyle soyunarak fir-

lattigim ceketimi aldim yaradim..."

Furkan Seyfi KULA




" Neden Winglete
ihtiyag duyulur ?

ﬁ ? eni nesi Boeing 737'lerde en gbze carpan nesne kuskusuz

wingletler. Bu kanat uzantilari ugaga ekstra lift saglarken,
drag kuvvetlerini de azaltiyor.

Wingletler; bir zamanlar Boeing'de Aerodinamik Sefi olan Dr Louis
Gratzer tarafindan bulundu.Wingletler ilk kez 1998 senesinde bir

BBJ ugaginda test edildi. Ginimuzde 737NG'lerde standart akse-
suar olarak sunulmaktadir.

Bunun disinda piyasadaki bir cok 737'ye , APB (Aircraft Partners
Boeing) sirket tarafindan winglet montaji yapilmaktadir. APB'nin

7 feetlik wingletleri fabrika gikisi 737NG wingletlerinden (8ft2in)
kisalar.

Klasik 737'lerin de bir kisminda winglet montaji yapilmistir. Kla-
sik 737'lere ilk montaj Kasim 2002'de 300 serisine uygulanmisti

ve 30 Mayis 2003'de FAA Ek Tip Sertifikasini almistir. 400'ler igin
ise sertifika 2005 yilinda alindi.
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« Tirmanus irtifasi degerini arttirir.

« Tirmanis thrustini azaltir. Wingletli bir ugak wingletsiz olanina gore %3 daha az thrustla
ayni tirmanisini gerceklestirir. Bu motor 6mrini ve bakim masraflarini azaltir.

» Cevre ile dosttur. The Eger uygulanirsa %6,5 giiriltl azalmasi ve %5e yakin NOx
azalmasi saglar. Boylece havalimanlarinda girdlti azalmis olur.

« Dis ugusta thrusti azaltir. DUz uguslarda yakit akisinda %6a yakin azalma saglar ve ugus
menzilini artirr.

« DUz ugus performansini artirir.. Wingletler ucaga daha kisa strede irtifa kazanmasini
saglar.. Air Berlin'in notlarina gére Normalde 41.000 feet'e titmanislarda kademeli olarak
dnce 35000e ardindan 41000 feet'e tirmanilirdi. Ancak Wingletli modellerde direk olarak
41000 feete tirmanis gerceklestiriyolar.

« lyi bir gériinim. Wingleetler ucaga modern bir gériinim kazandirir ve miisteri
memnuniyetini artirir.

Eger wingletlerin bu kadar olumlu y6ni varsa neden her ugakta winglet yok? Nitekim yeni Uretilen 737 ucaklarinin %85i wingletli,
ozellikle 800 ve 900 serileri.. Wingletlerin yaklasik 725bin$ Uk bir Gcreti var ve ugaga montaji yaklasik 1 hafta strtyor ve bu da 25-
30.0006 lik ekstra masraf getiriyor. Ugaga 175-235kg'luk ekstra yik getiriyor. Kisaca; eger ugus menzili kisa olan uguslarda wingletli
ucaklari kullanmak ¢ok biiyiik bir getiri saglamiyor. Ancak uzun uguslarda wingletler kar sagliyor.
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akim olmak, kendi kendilerini yonetebilen insanlarin bir

I araya gelmesiyle meydana gelir. Birden fazla insanin bir
araya gelip bir seyler lzerinde calismasi isleri daha da
kolaylastirir. Bunun igin herkesin aktif katilimi gerekir. Hedeflerini
ortaya koyarlar ve bu hedefi gerceklestirmek icin var gigleriy-

le caligirlar. Iste takim halinde bir ekip olarak calismak béyle bir
seydir.

Bir ekip olarak calismak bir takim seyler gerektirir. Takim igindeki
herkes birbirine uyum géstermeli, birbirlerine hosgorili davran-
malidir. Herkes bir st mevkide takim arkadasinin komutlarina
uymali onlara saygl gostermelidir. Takimdaki kisiler uyumlu bir
sekilde calismalarini surdirirlerse hedeflerine daha cabuk ula-
sirlar. Fakat tersi bir durum olursa, kimse kimseyi dinlemez kendi
bildigini yaparsa hig bir ilerleme gosteremezler.

ideal ve gliclii bir ekip olmak icin giiven, iletisim, hedef, calisma
ortami, rekabet vb niteliklerin bulunmasi gerekir. Takimdakilerin
birbirine glivenmemesi kargasaya neden olabilir. ideal bir calisma
ortami yarata bilmek igin bu niteliklerin bulunmasi gerekir.

Her takim kendilerini ortak hedeflerine gotirebilecek bir kisiyi
kendilerine baskan secerler bu baskan takimin hedefinden sas-

madan, dizenli bir sekilde calisabilmesi icin ugrasir. Glizel ve fe-
rah bir ortamda calisabilmeleri icin cabalar. iscilerin daha verimli
calismasi icin onlarin haklarini savunur, cesitli organizasyonlar
yapar. Bunlar baskanin gérevlerindendir. Cevremizde ekip calis-
masina bircok drnek gdsterebiliriz. Aslinda toplum halinde ayni
topraklar Uzerinde diger insanlarla beraber yasamak bir ekip ¢a-
lismasi degil midir? Hayatta hic kimse tek basina gereksinimleri-
ni karsilayamaz, yasamini strdiiremez. Herkesin birbirine ihtiyaci
vardir. insanlar birbirine muhtactir. Bir ayakkabi tamircisi terziye,
terzi kasaba, kasap markete, market toptanciya vb. gibi herkes
birbirinin gereksinimlerini karsilamak icin ugrasir. Bu zincirleme
ekip calismasinin ana 6rneklerindendir. Bir baska drnek olarak
da toplumu olusturan aileyi gosterebiliriz. Aile icinde de bir ekip
calismasi yok mudur? Babanin gorevi ¢calismak evi gecindirmek,
annenin gorevi yemek hazirlamak, evi toplamak ve dizenlemek,
cocuklarin gorevi de okuyup kendi meslegini eline almaktir. Boy-
lece bir aile icinde de ekip calismasi oldugu gorildr.

Tdm bunlardan anlasildig gibi tim yasantimiz boyunca ekip ha-
linde islerimizi hallederiz. Bizlerde ilerde bir ugak bakim hanga-
rinda ise basladigimiz zaman gercek bir ekip calismasinin igine
dismus olacagz.

Onur YiTUK
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kip calismasi, belirli bir amag ugruna iki veya daha fazla
E kisinin is bolumu yaparak ve karsilikli yardimlagsmalari ile

ortaya ¢ikardiklari calismadir. Bu galismalari sirasinda,
ekip Uyelerinin birbirlerine karsi gesitli sorumluluklari vardir.

!

Ekip calismasinda en dnemli sey karsilikli saygl olmalidir. Eger
ekip Uyeleri birbirlerine karsi saygl duyarsa, bunun sonucunda or-
taya sorunsuz bir is, basarili bir proje veya etkili bir calisma ¢ikar.
Oyle ki; gbrev bilincinin olusmas! icin dncelikli olan unsur saygidr.
Bir ekip elemani, kendi ekip arkadaslarina karsi saygl duyarsa,
onlara karsl olan sorumlulugunun farkinda olacaktir. Birlikte bir
ise giriyor veya bir calismaya basliyorsa, birey kendi Gstiine diisen
gorevleri hakklyla yerine getirmeye emek ve caba harcar. Bunun
sonucunda ekibin calisma stresince refah seviyesi yiksek, bu-
nun sonucunda etkili ve olumlu bir is ¢ikar. Ornegin; toplumun
temelini olusturan ve ekip calismasina verilebilecek en genel ve
basit drneklerden biri olan aile yasami. Bir ailede - gerek ¢ekirdek
aile, gerek genis aile - her neferin bir gdrevi vardir.

Babanin gorevi ailesinin barinma, beslenme, giyinme, gibi maddi
koruma, egitme, yonlendirme gibi manevi gereksinimlerini karsi-
lamaktir. Annenin gorevi ise; babanin sagladigi maddi olanaklar
ile ailesini doyurmak, temiz ve diizenli bir ev ortami temin etmek,
temiz ve giizel giyinmelerini saglamak ve bunun gibi ihtiyaclari
karsilamaktir. Cocuklarin gorevleri ise; anne babalarinin verdik-
leri gbrevlerine yerine getirmek, okulda ve sosyal hayatlarinda
basarili olmak, ¢cop dékmek, alisveris yapmak gibi temel ve ba-
sit ev ihtiyaclarini karsilamaktir. Simdi drnek model aldigimiz
bu cekirdek aileyi incelersek; baba ailesine karsi gorevlerini ve
sorumluluklarini biliyorsa onlara saygl duyuyor demektir. Anne
evlatlarina ve kocasina saygl duyar ve Ustline dlseni yaparsa,
cocuklar ebeveynlerine ve kardeslerine karsi saygili olur, gérev
ve sorumluluk bilinglerini tam olarak kavrarlarsa bu aile mutly,

N

huzurlu ve sorunsuz bir sekilde yasamlarini idame ettirir. Fakat
bu zincirin bir halkasi kopuk olursa, aile icindeki diizen ve isleyis
bozulur, bunun sonucunda hedeflenen huzurlu, mutlu ve saslikl
yasam ulasilmaz olmaya baslar.

Bir diger drnegimiz heyecan dolu Formula 1 yarislari olsun. Bu
ornekte ise ekip calismasinin kilometretaslarindan olan mikem-
mel is bolumind inceleyelim. Yaris 6ncesi mihendislerin yap-
181 kusursuz tasarim calismalari, performans artirici donanim
ve eklentiler, bunlari hayata geciren teknisyen ve yardimcilari,
pilotun yaptig1 antremanlar distnelim. Yaris sirasinda aragtaki
degisme ve olaylari inceleyen teknisyenleri, radyo baglantisi ile
pilotu yonlendiren kaptanlari, pitstop sirasinda kusursuz calisa-
rak saniyenin onda biri kadar zamani kar ettirip yaris kazandiran
ekibi, yaklasik 3 saat boyunca pistte araciyla en iyisini yapmaya
calisan pilotu distndn. Yaristan sonra degerlendirme yapip bir
sonraki vyarisin stratejisini belirleyen kaptanlari, yapilan hata-
lardan ders cikarmaya calisan pilotu, yaris sonrasi incelemeler
yaparak daha iyiye ulasmak isteyen mihendisleri distnin. Tum
bu calismalarin cabanin sezon sonunda birincilik icin yapildigini
distndn. Dusindn; bir mihendis isini benimsemiyor ve dnemli
bir noktay1 gérmezden gelerek takimini kayba ugratiyor, distinin
ki bir teknisyen pit stop sirasinda sorumsuzca davraniyor ve las-
tik vidalarindan biri gevsek birakarak hem pilotun hayatini hem
takimin milyon dolarlarini kastediyor, distinin ki ekip calismasi
terbiyesi almamis bir kaptan yanlis taktikler vererek buyik bir
sampiyonlugun kagmasina yol agiyor. iste bu 6rnekte de oldugu
gibi, mikemmel is bolumi ve mikemmel sorumlulugun yaninda
mikemmel gorev bilinciyle ¢alisan bir ekip icin hangi sampiyon-
luk hedef yerine hayal olur?

Aykut YILDIRIM
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EGE UNIVERSITESI
EGE MESLEK
YUKSEKOKULU
UCAK TEKNOLOJIS]
PROGRAMI

l ’ cak Teknolojisi Programi, Ege Univ. Rektorligi'nin
Miracaati ve Yiksek Ogretim Kurulunun, 8 Nisan
2010 tarihli karart ile kurulmus, 7 Ekim 2010 tarihinde

de resmi acilisi yapilmistir.

2010-2011 &gretim yilinda programa 6rgiin dgretimde dgrenim
gormek Uzere 30 dgrenci alinmistir. Sinavsiz gegis sistemiyle ge-
len 68rencilerin timi Anadolu Teknik Lisesi mezunu ve izmir'lidir.

Ucak Teknolgjisi Programinin Amaci; Ulkemizde son yillarda
hizla gelismekte olan hava araci imalat ve bakim sektdrlerinin
kalifiye insan giicini karsilamak, bu sektériin tlkemizde ve bél-
gemizde gelisimine katkida bulunmaktir.

Ucak Teknolojisi Programinda, kadrolu olarak bir Sivil Havacilik
Yiksekokulu Ugak Govde ve Motor Bolimi mezunu, bir de Maki-
ne Miihendisi Ogretim Gérevlisi bulunmaktadir.

Ayrica, Ege Meslek Yiiksekokulu ve Ege Universitesi Miihendislik

Fakultesinin cesitli bélumlerinden 6gretim elemanlari katki ver-
mektedir.

Bunun yani sira, Hava Teknik Okullar Komutanligindan ve ha-
vacilik kuruluslarindan 68retim elemanlari da programa destek
vermektedirler.

Ucak Teknolojisi Programindan mezun olan égrencilerimi-
zin 6niinde 3 temel olanak bulunmaktadir. Bunlar;

1- Dikey gecis yolu ile Sivil Havacilik Yiksekokulu veya Ucak,
Elektrik, Elektronik, Makine Muhendislisi bélimlerine devam
etme,

2- Havacilik sektoriinde imalat yapan TUSAS, Havelsan, Alp Ha-
vacilik vb. yerlerde tekniker,

3- Havacilik sektorinde bakim onarim yapan THY Teknik, MyTek-
nik vb. yerlerde bakimci olarak calismaktir.
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OKULUMUZ REHBERLIK SERViSi

Okulumuzun rehberlik servisi A blok
Z.katta bulunmaktadir. Okulumuzda
iki tane rehber dgretmen hizmet
vermektedir.

Ogrencinin kendini tanimasina, kendi kararlarini kendisinin ver-
mesine, kendi hayatini kendisinin yonlendirmesine ve sonugla-
rinda sorumlu olmasina yardimci olan, dgrencilerin ézellikleri ne
olursa olsun, kisiliklerine saygl duyularak yurdtilen, égrencilerin
her turld egitimi ve gelisimi icin uygun ortam yaratmaya calisan,
sadece problemleri olan égrencilere degil ayni zamanda; Onleyici,
yonlendirici, uyum saslayici, gelistirici, diger 6grencilere de hitap
eden bir birimdir.

REHBERLIK SERVISINE NASIL BASVURU
YAPABILIRIZ?

Rehberlik Servisine egitim d8retim yili icerisinde tim &gren-
ciler, veliler ve ogretmenler basvurabilirler, herhangi bir bas-
vuru  sekli yoktur. Servisimizden randevu almak, hizmetin
daha etkin ve planli yapilmasini saglamak igin dizenlenmistir.
Hafta ici her gin 09.00—16.00 saatleri arasinda hizmet vermekteyiz.

REHBERLIK SERVISi NE DEGILDIR?

Osrenciye nasihat eden, disipline etmeye calisan, yol gdsteren,
bireyin yapmak istediklerini onun yerine yapan bir kurum degildir.
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nsan nasil yasayacagini yaptigi secimlerle belirler. Yasamin
cesitli zamanlarinda yapilan segimler, bireyin yasam tarzini

sekillendirir. Bireyin yasaminda basarili ve mutlu olmasi bu
secgimlerin isabetli olmasina basglidir. Bu secimlerin en 6nemlisi
meslek secimidir.

Bu sireg; cocukluktan baslayarak, egitim dgretim yasantilari su-
resince devam eden ve bir is elde edip, emeklilie kadar stren
bir donemi kapsamaktadir. Hichir meslek kalitsal olarak bireyden
bireye gecmemekte, egitim 6gretim tek basina bir meslegi elde
etmek icin yeterli olmamakta; teknolojik gelismeler ve ekono-
mik degisiklikler ise is alanlarini 6nemli dlgtide
degistirmektedir.

Hizli gelisen teknoloji, endistri ve bilim, icra
edilen mesleklerin sayica artmasina ve nitelik-
lerinin karmasiklasmasina neden olmaktadir.
GUnumuzde meslek segimi alaninda secenek-
lerin artmasi ve toplumda demokratik tutum-
larin gelismesi, secme 6zglrligunu artirirken,
meslek secimi kararini daha da zorlastirmistir.

Mesleki bir takim kararlar verirken butin bu

degisim ve gelisimlerin farkinda olunmasi énemli bir gelisim g6-
revidir. Insan, yasami boyunca cesitli secimler yapar. Meslegini,
yiyecegini, giyecegini, evini, esini, arkadasini vb. secer. Meslek
secimi, insanin yaptigl bu secimler arasinda belki de en énemli-
sidir. Cinkd insan meslegini secerken bir bakima gelecekteki ya-
samini da belirlemektedir. Meslek danismanlarinin birinci gérevi
de bu faktdrleri g6z dninde bulundurarak, bireylerin gergekgi
mesleki kararlari vermelerine yardimci olmaktir.

Oyle ki meslek segimi karari, kisinin o alanda ileride is bulup
bulamayacagini, isinden hoslanip hoslanmayacagini, toplumda
insan gliciinlin dagilimini etkiler. Hatta meslek secimi, bir kisinin

“Meslek secimi, bir kiginin
kiminle evlenecedini,
diinya gérisidnd, ginlik
yasam bicimini ve
aliskanliklarini belli bir
bicime sokan etkilere de
sahiptir.”

kiminle evlenecegini, diinya gérusind, glinlik yasam bigimini ve
aliskanliklarini belli bir bigime sokan etkilere de sahiptir. Gunu-
mizde bireylerin kendilerine uygun meslekleri nasil sectikleri
tartismali bir konudur. Bazi yazarlar, bireyin sahip oldugu mesle-
gin 6nceden belirlenmis oldugunu belirtirken, bazilari ise meslek
secimini tesadiff ve rastlantisal bir takim olaylar sonucunda ger-
ceklestigini ileri stirmektedir.

Meslek secimi on dokuzuncu yizyilin sonlarina kadar genel ola-

rak dustinmeyi, planlamayi gerektiren bir konu olarak algilan-

mamaktayd. Kisilerin genellikle yakin cevrelerinde ki insanlarin

mesleklerini devam ettireceklerine inanilmak-
taydi. Ancak hizli sanayilesme ve toplumlarda
meydana gelen degisimler, bireylerin meslek
alanlarini genisletmis ve mesleki kararlari-
ni glclestirmistir. Bu karmasanin artmasi ve
mesleklerin gesitliligi ile ilgili yasanan sorunlar,
mesleki rehberlik hizmetlerinin geregi ve 6ne-
mini arttirmistir.

Bu cevresel etmenlerin yani sira meslek se-

cimini etkileyen diger bir faktor de, bireyin

kendisini dogru ve gercekgi bir bicimde tanima-

masidir. Bir meslek ya da o meslege hazirlayici bir egitim progra-

mini segme durumundaki birey oncelikle kendi kisisel zellikleri

hakkinda ayrintili bir bilgi sahibi olmasi gerekmektedir. Mesleki

rehberlik hizmetlerinin temel amaclarindan biri de bireye kendisi

hakkinda bilgi sahibi olmasi hakkinda yardimci olmasidir. Birey

kendisini nasil nitelerse o sekilde yasamini strdirdr. Yani kendi

kararini verebilecegine inanirsa ve kendini tanima igin emek sarf

ederse, sevdigi ve sevmedigi 6zelliklerini tam anlamiyla tanirsa
meslek secimini de ona gére yapar.

Nebiye YASAR - EUROBA (AB Projeleri Merkezi) Editérii
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NIiKE HALI
SAHA LiGi

2 008'den beri her sene diizenlenen Nike Football
Hali Saha Ligi'ne bu yil b6limumuziin de adi olan
Ucak Bakim olarak katilmis bulunmaktayiz. Turnu-
vaya katilmis olmamizda ki amag hem sportif aktivite yap-

mak hem de bélimumizin ismini duyurarak, bolumimiza
daha genis bir kitleye tanitmaktir.

Turnuvaya 6.400 takimin katilmasi beklenmektedir. 15-18
ve 19-35 yas kategorilerinde, 6 as 2 yedek olmak Uzere
toplam 8 kisiden olusan takimlarin katilimiyla gerceklese-
cek Nike Hali Saha Ligi'nde maclar grup turunda puan, ele-
me turlarinda ise eliminasyon sistemiyle oynanacak. 15'er
dakikallk 2 devre halinde oynanacak maclarda beraberlik
halinde seri penalti atislarina gecilecek.

BASLADI

Her takim 4'erli gruplar halinde en az 3 mag oynayacak.
Gruptan cikan takimlar (grup 1.'si ve 2.'si) eleme usuline
gore turnuvaya devam edecekler ve iki takim finale cikacak.
Final maci ise 5 Haziran'da Milli Takimimizin Riva Tesislerin-
de ki egitimden sonra oynanacak. Nike Hali Saha Ligi final
maclar sonucu sampiyon olan takim, elemelerden ¢iktigi
hali sahada bir senelik bedava Uyelik ve Nike Futbol kolek-
siyonundan driinler de kazanacak.

Bolim hocalarimizin da destegiyle okulumuz adina turnu-
vada elimizden gelen her seyi yapmaya calisacagiz.

UGAK BAKIM

Kenan UCAR-Umit UCAR



ETRKiLI
iLETiSiM

iletigimin Tamm:

iletisim, insanlar arasinda duysu, distince ve bilgilerin her trli
yolla baskalarina bildirimidir. insanlar tim yasami boyunca, psi-
kolojik olarak insanin, varligini bildirmek ve varliginin farkindali-
ginin kendisine bildirilmesi ihtiyacr vardir. Bu ihtiyac icindeki in-
san, sozlU veya sozsuz cesitli iletisim yollarina kaginilmaz olarak
basvurur. Her turl iletisim insanin psikolojik gereksinmelerinin
sonucudur. Kendisini tanimasi, tanitmasi ve donut alarak kendini
degerlendirmesinde bu iletisim strecleri 6nemli rol oynar.

iletisimin Oeleri:
Gonderici (Kaynak): iletiyi hazirlayan, génderen kisi.
Alici ( hedef): iletinin gdnderildigi kisi.

ileti (Mesaj): Gonderilmek istenen bilgi, diisiince, duygu ve ben-
zerinin kanal araciliyla sifrelenmesidir. Bu sifre genelde dildir.

Kanal: iletinin gdndericiden aliciya ulastig) yol, arag.

Gonderge: Kendi disinda baska bir seyi gdsteren, diisiindiren,onun
yerini alabilen kelime, nesne, gortinis ve olgudur. Resimler, mi-
zik parcalar, trafik isretleri, edebi metinler birer géstergedir. ile-
tisim gostergeler araciligiyla saglanir.

Gosteren: Bir sdzcugin gdstereni, onun kavramsal igerigi ya da
dis duinyadaki nesne karsilig) disinda kalan isitsel dgeleridir.

Gosterilen: iletilmek istenen kavram.

Kod: iletisimin dil bicimi halinde diizenlenmesi, sifrelenmesidir.
Nesneler sozclkler halinde kodlanr.

ikon: Simge, sekillendirilmis olgu. Dili kullanmadan iletiyi aktaran
gorsel parcalar.

Belirtke: Aktarici ve alic arasindaki bilgi.

Baslam: Bir gdstergenin dteki dgelerle birlikte ve onlarla birlese-
rek, butlnleserek onlarin da yardimiyla bir kavrami yansitmasidir.

Gostergelerin bagli bulundugu tim 6gelerin olusturdugu bitine
verilen addr.

Dondit (Geri bildirim): iletideki amacin yerine getirilmesidir. Do-
nlt, iletisim strecinin denetim mekanizmasidir.

Filtre: Alicinin mesaji degerlendirme tarzi.




Etkili iletigim: Etkin iletisimin Asamalan Sunlardir:

er donemde ve ortamda organize olmanin ve isleri o
yoluna koymanin en 8nemli unsurlarindan biri, yaygin > Hedefi bilgilendirmek.

M e S N S i a S a a Sa a Sd

ve etkili iletisim saélayabillme yetenegidir. Etkili ile- Hedefin tutum ve davraniglarini degistirmek.
tisim, bir zaman yonetimi unsurudur. Iletisimde yeteri derecede ~ ~ ~ ~ ~ o~~~ o~~~ o~~~

acik olunursa, iletilmek istenen mesaj, etkin bir bicimde, aliciya ~ — Hedefin tutum ve davranislarini devam ettirmek.

ulasmis olur. iletisimi zayif olanlar,siirekli olarak karisikliga neden ™"
AT Iletisimin Engelleri:

— Algilama farkllari.
— Guvensizlik.

— Alicinin duygu diinyasini ayarlayamamak.

— Yetersiz bilgi.
— Eksik pekistirme.
— Karmasik ve asiri teknik bir dil.

M e S N S i a S a a Sa a Nd

— Yiz yize iletisim olanag bulamamak.

M e S N S i a S a a Sa a Nd

— lletisimde farkli ve yetersiz kanal kullanmak.

Emirhan OKUMUS




et-lag’in fizyolojik aciklamasi tam
olarak nedir ve bunu 6nlemenin bir
yolu var m1?

enellikle ucak yolculuklari sonrasinda ortaya ¢ikan ve
Gvﬂcudumuzun aliskin oldugu giin saatlerinden farkl

bir tempoya girdigimizde ortaya ¢ikan bir gesit gecik-
me hissi. Gin 15181 ile uyumlu bir sekilde diizenlenmis olan biyolo-
jik saatimiz, farkli bir zaman dilimine bir anda gecis yaptigimizda,
bu diizenin sasirdigini hissediyor. Ornegin kendi saatimizden 8
saat gerideki zaman diliminde bulunan bir Ulkeye gittigimizde,
oglen saat 3 oldugunda, viicut saatimiz aslinda gece 11 olmasi
gerektigini dusinuyor ve uykumuz gelmeye basliyor. Viicudun bu
yeni diizene alismasi, yaklasik 2-3 giin aliyor. Tabii ki geri donis-
te de yine ayni ugus sersemligini yasiyoruz.

Kural olarak, yolculuk esnasinda asilan zaman dilimleri arttikca,
jet-lag halinin gecmesi de o kadar uzun suriyor. Ancak jet-lag
etkilerini yumusatmak icin yapabilecegimiz birkac sey tabii ki var.
Bunlarin arasinda, yolculuk esnasinda alkollu ickiler veya kafein
turd uyaricilar iceren kahve benzeri iceceklerden uzak durma-
yI sayabiliriz. Bunlarin yerine, yolculuk esnasinda uyumak, inis
anindaki yeni saat ve giin 15181 diizenine alismamizi biraz daha
kolaylastiracaktir.

TUBITAK Bilim ve Teknik Dergisi







ESKISEHIR - TUSAS Tiirk Havacilik ve Uzay
Sanayi AS (TAI) 1992 yilindan heri insansiz hava
ugaklar teknolojileriyle ugrasiyor

on donemlerde insansiz

hava araclarinin kullanim
konseptlerinin yayginlasmasi
ve yararliliginin artmasi nede-
niyle bunlara olan ilgi oldukca
artt.

"TAl'de birkac degisik sinifta insansiz hava araci gelistirilmis
ve ucurulmus durumda. Tamamen 6zgln, milli olanaklarla,
Turk muhendisliginin tasarimi, Tirk teknisyenin Uretimiy-
le ortaya cikarilan, ‘MALE' diye adlandirdigimiz, orta irtifa,
yiksek ucus siresi diye adlandirabilecegimiz siniftaki in-
sansiz hava aracimizin tasarimi, detay Uretimi ve montaj
tamamlandi. Oniimiizdeki giinlerde montajin yapildig han-
gardan ucus yapilacak alana ¢ikarilacak. Ugus testlerine de
yilin Gglincd ve dordinci geyreginde devam edecek.”




KAPISI

Bu aracin 1,5-2 ton agiriginda olduguna dik-
kat edilirse, "Havada 24 saat kalma, 30 bin
fit irtifaya kadar tirmanabilme ozelliklerine
sahip. Ama bu noktaya tedricen gelecek. ilk
olarak 23 bin fite ¢ikip 18 saat havada kala-
cak. Daha sonra 30 bine ¢ikip 24 saat kala-
cak. 17 metre kanat acikligl, 9 metre boyu,
1,70 ylksekligi olan 24 saat gdrev yapacak
bir ucaktan bahsediyoruz. Bununla ilgili ca-
lismalarimiz devam ediyor. Bunu basardigi
zaman dinyada sayili Glkenin elinde bulu-
nan bir hava aracina sahip olacagiz.

Bu insansiz hava ucaginin Gretimi, tasarimi ve mihendisligi ta-
mamen TAI' ye ait. Gelecek yildan itibaren bu arag 6nce Turk Si-
lahli Kuvvetleri'nin hizmetine sunulacak. Daha sonra da diinyada
pek cok dost ve muttefik tlkeye bu araci kullanim amaciyla sa-
tabilecegiz.

Turk sanayisinin yogun katilimi var. Eskisehir'de kurulu TUSAS
Motor Sanayi A.S.nin (TElI) motor konusunda gérevi olacak.
ASELSAN'nin ve daha birgok firmanin destegi olacak. Bdylece
milli bir insansiz hava aracina Tlrkiye sahip olacak.

Burak TONBUL

41



n BECEg,

MESLEKi VE TEKNiK EG{TiM R\ Y

OKUL VE KURUMLARI ARASI ':
PROJE TABANLI BECERi YARISMASI u

S YARISMA 2.Si PROJEMIZ . F
OLAR KASI
lkemizde, 2005-2006 Egitim-Oretim Yilindan itibaren Mesleki ve Teknik

esitim okul/kurumlarindaki 6gre iyerler arasinda uygulanmakta olan
6. Proje Tabanli Beceri Yarismasi i

Mesleki ve Teknik Egitimin niteliginii rtm,lu_-. =
"

4
Bilimsel gelismelere katkida bulunulmasi,

Bilimsel bulgularin daha genis égrenci kitleleriyle paylasilmasi,

Ogrenci/kursiyerlerin proje hazirlayarak temel ve uygulamali bilimler alanlarinda
arastirmaya tesvik edilmesi,

Ogrenci/kursiyerlerin yaratici yonlerinin ortaya cikarilmasi,

Ogrenci/kursiyerlere bilimsel diigiinme, girigsimcilik, rekabet edebilme bilincinin
kazandirilmasi,

» Ogrenci/kursiyerlere ekip calisma ruhunun kazandirilmasi amaglanmaktadir.

Erkek Teknik Ogretim Genel Midurligi koordinatérligiinde diizen-
lenmekte olan yarismaya ilgi ve katiim her gecen yil artmaktadir.
2009-2010 Egitim-0gretim Yili Proje Tabanli Beceri Yarismasina 2242
okul ve kurum 25418 6grenci/kursiyerin danisman 6gretmenlerin go-
zetiminde hazirladig1 6205 proje ile katilmistir.

2010-2011 egitim 6gretim yilinda ise proje tabanli beceri yarismasina
sadece Uretim ve teknoloji hizmetleri grubunda 2439 proje katilmis-
tir. Projemiz Istanbul yanismalarinda katilmis oldugu dretim hizmetleri
grubunda 284 proje icersinde Istanbul Avrupa yakasi 2. Olmaya layik
gorulmustar.

Bizlerde Ucak Bakim Bolimi olarak bu sene 12. sinif Gévde Motor
Bolimi é8rencilerimiz olan Mert DONER ve Furkan TASKIRAN ile Ucak
Boliml Atelye Sefi Abidin Karakdse danismanliginda Glnes Eneriji-
li insansiz Hava Aracimiz ile Uretim ve teknoloji grubunda yer aldik.
Istanbul Avrupa yakasi yakasinda toplam 284 Proje icersinde “Solar
Kasif" isimli projemiz 2. olarak okulumuza ve bdlimimize bir basari
daha kazandirmistir. Projemizi destekleyen okulumuz idaresi, tim
alan dgretmenlerimize sonsuz tesekkurlerimizi sunuyoruz.




benzer gozlemler ger-
ceklestirebilmek icin gelistirilmistir.Orman yanginlarinin strekli
izlenmesi ve yanginlara erken mudahalede dinamizim kaynagi
olacaktir. Bunun yapilabilmesi icin havaciligin guctini en eko-
nomik sekilde kullanabilmek ve solar enerjiye yonelmek gerekir.
Projemizin Orman yanginlarini hizli bir sekilde tespit etmek ve or-
man alanlarini'kerumaya katki saglamaktir. Bunun yani sira sivil
savunma, sahil glivenlik ve askeri alanlarda kullanilabilmektedir.
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TEKNIK OZELLIKLER

Kanat acikligi :2600 mm
Govde boyu :1400 mm
Yatay Stablizer En  : 750 mm
Dikey Stablizer Yiiks. : 360 mm
Agirlik :2140 gr

Havada kalis siiresi : Glnes enerjisiyle Max. Acil
durum bataryasi ile 2 saat
: 1600 feet

:500m

215000 m veGzeri

Maksimum irtifa
Menzil
Menzil (0sd)
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Sadece imalat ve tesis mali-
yetleri bulunun solar enerjili
insansiz hava aracinin isletme
maliyetleri yok denecek kadar
azdr.

Bu avantajlari ile beraber “SO-
LAR KASIF" projesi cok cesitli
amaclar icin kullanilabilir olup
Ulke ekonomisine buyuk katki-
lar saglamasi mimkundur.
Cunkl bu proje insansiz hava
araci faaliyetlerinde kullani-
lan araglarin masraflarinin cok

PROJENIN
EKONOMI-
YE SAG-

LAYACAD
KATKILAR

.. -i ..

=
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Ucus sirasinda goriintiimizi yere aktaracak olan alici-verici siste-
mi. 300 metreden aninda gorintd alabilme 6zelligine sahip. Ugak
icinde sadece 9 voltluk pil ile calisabilmektedir.

GUnes Panelimizin Ozellikler:

Glnes panellerimiz katlanabilir esnek bir yapiya sahiptir. 7,2 Volt
100 Ma. olup, boyutu 270 mm x 90 mm. agirligi ise 5,9 gramdir.

ylksek oldugunu distinecek olursak ekonomiye buyik katkilar
saglayacaktir. Ayni zamanda sinirsiz gdzlem imkani saglayacaktir.
Son olarak ise solar kasif projemiz bir seri imalata dénisme im-
kani bulursa bu sektérde ¢alisacak kisilere istihdam imkani ola-
caktir.

Kullanilan malzemeler ve yapilan imalatlar bakimindan toplum-
sal anlamda havacilik ve onun hobi yizinin herkes tarafindan
taninmasini, havacilik zevki ve merakinin herkes tarafindan ta-
lep edilmesini saglayabilir. Solar kasif projesinin imalati kiiglk
atolye ve ev ortamlarinda dahi mimkin olup herkesin katilimasi
mimkundur. Ayni zamanda mesleki teknik egitime olan ilgiyi de
dolayli olarak artirmasi beklenebilir.

Mert DONER - Furkan TASKIRAN
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-oitiminizde Ucak

Bakim Teknisyen-
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iginin yeri nedir?

Egitimimiz zaten ucak bakim teknisyenligi Gzerine olmasi, yeri-
nin blytk 6nemi oldugunu belirtir. (Sedat GECE)

HavaciliZa olan merakim ve gelecegi, maasi cok giizel olmasi ne-
deniyle cok 6nemli bir yeri var. (Oguzhan GUNERKAN)

Egitimimiz ucak bakim teknisyenliginin Gzerine yapilmaktadir.
Bu egitimin amaci Ust dlzey teknisyen yetistirebilmektir.
(Onur YITUK)

Tamamen buna yonelmis durumdayim bunun igin kendimi bu
alanda nasil gelistirebilirim sorusuna buldugum cevaplar uygu-
lamaya gecirmis durumdayim bu alanda en iyi bir teknisyenin
ozellikleri nelerse o 6zelliklere sahip olmak icin kendimi gelistir-
meye calisiyorum. (Emrah KOKCU)

Egitimimizin amaci ucak bakim teknisyeni olmaktir. ESjtimimiz
bunun Gzerine planlanmistir. (Osman Anil BOZDAG)

Egitimimiz ugak Uzerine oldugu icin bakim teknisyenliginin yeri
takibi cok 6nemlidir. (Cihat DERECI)

Merkez noktadadir. Egitim sistemimiz her ne kadar carpik olsa da
biz kendi egitimimizde teknisyenligi odak noktamiz haline getiri-
yoruz.(Aykut YILDIRIM)

Lisans alarak kendimizi her zaman gelistirmek. (Serhat UNAL)

Staja gittigimizde teknisyen olabilmemiz, bizi gelistirmek icin
ellerinden geleni yapyorlar. Bize katki sagliyorlar. (Omer KAYA)

Bana gore gelecegimin gostergesi hayatimin kalani icin kurulmus
ve gecim kaynagidir.(Kerem BAYRAK)

Biitiin hayatimi kapsar. (Enes KOYBULAN)
Ucak gelisen bir sektérdir. (Samet Serhat CAMLIKAYA)

Hedefim calisip ucak teknikeri olmak ama yeterince bilgilendiril-
medigimizi disintyorum. Kafamda soru isaretleri var.
(Hakan BILGIN)

Eitimlerimizde tabi ki de ucak bakim bdlimi oldugu icin ucak
teknisyenligine her yénden hazirlaniyor. (Samet 0ZTURK)

Su anlik hocalarimiz bize isin bittn detaylarini 8gretmeye calisi-
yor. Ben de gerektikce arastirma yapiyorum.
(Yunus Emre BIRINCI)

Bu egitimi alarak hayatima bir yon cizdigimi distiniyorum; mes-
lesim gelecekte nem verdigim ilk seydir. (Biisra OZEL)

Tercih edilebilecek bir meslektir. (Sinem YENER)
Gelecesi parlak bir meslektir. (Biisra 0ZDEMIR)

En odncelikli hedeflerimden biridir, ¢linky ileride bu alanla ilgili
meslek distntyorum. (Ferhat SENER)

Ucak bakim bélumdine ilk tercih olarak geldim ve memnunum.
(Yunus Emre ANRARCI)

Onemli bir yeri vardir. (Fatih Mehmet DASTAN)

Gelecekte hayatimi buna bagliyor ve ¢ok seviyorum.
(Furkan SUGLUN)

Amacimiz ucak bakim teknisyeni olmak oldugu icin bu egitimin
onemi biytiktir. (66khan HACIOGLU)

ilgi duydugum bir meslek oldusu icin severek yapacagim ve yik-
selecegim bir meslektir. (Mahmut Gérkem KIVANC)

Kendimizi gelistirebilecesimiz bir meslek. (Onur ARAR)

Egitimimizde ugak bakim teknisyeni olacak sekilde yetistirildigi-
miz igin blyUk bir yer kaplamaktadir. (Burak YILMAZ)

ileride teknisyen olacagim icin bunun egitimini mutlaka énemli
sekilde almaliyim. (Murat GUNDUZ)

Nitelikli bir teknisyen olmak icin aldigimiz egitimin 6nemi byuk-
tir.(Taner CANBAZ)

Ucak bakim teknisyenligi egitimden ote bir yasam bicimi duru-
mundadir. (Alican UGUR)







2010 Yilinda 1 milyona
yakin yerli ve yabanci
turist tarafindan
ziyaret edilen Panorama
1453 Tarih Miizesi,
Edebiyat Sanat ve
Kiiltiir Aragtirmalar
Dernegi (ESKADER)
tarafindan‘yilin en iyi
miizesi’ secild.

ashbakanimiz sayin Recep Tayyip
BERDOGAN'ln katiimiyla 31 Ocak

2009 tarihinde acilisi gergek-
lesen Panorama 1453 Tarih Mizesi, is-
tanbul Biylk Sehir Belediyesi tarafindan
sehrimize kazandinlmistir. Kusatmanin
gectigi Topkapi-Edirnekapi surlarinin kar-
sisinda bulunmasiyla da istanbul'un tari-
he acilan kapisi olan fetih mizesi, Kiltir
AS. tarafindan isletilmektedir. Agilisinin
ardindan halkin yogun ilgisine mazhar
olan bu kultirel mekan yakin zamanda,
basta Cumhurbagkanimiz Sn. Abdullah
Gul olmak Uzere devletin zirvesine de ev
sahipligi yapmistir.

Topkap, istanbul kusatmasinin en cetin
gectigi, asilamaz denilen surlarin asildi-
81, kutlu askerlerin bekledikleri gliniin
yasandigi yerdir. istanbul'un fethe acilan

kapisidir. Burada Istanbul'un fethine ye-
niden tanik olacak ve kente girilis anini
neredeyse aynen yasayacaksiniz. Macar
topegu ustasi Urban'in déktiigi toplara do-
kunup Kostantinopolis'in surlarina dogru
onlarin patlamalarina sahit olacaksiniz.
Sultan Il. Mehmed'in binlerce askerinin
tekbir seslerini ve Mehter Marsi'ni duyup,
belki de eslik edeceksiniz.

Bundan 14 yil 6nce Topkapi'daki Trakya
Otogar’'nin oldugu, bugiin ise “Topkapi
Kaltdr Parki"nin bulundugu yerdir. Edirne-
kapi'daki surlarini, Topkapi Surlari'ni yani
Kostantinopolis'e ilk Turk askerinin girdigi
kapiyi ve Silivrikapi'daki surlar goreceksi-
niz. Sultan Il. Mehmed'in “Fatih” unvani-
ni alisina sahit olacaginiz ve istanbul'un
fethini yasayacaginiz yer Panorama 1453
Tarih Muzesi.
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Panorama'nin kalbi olan resim, 38 metre
capli bir yarim kire Uzerine yapilmistir.
Yarim kirenin i¢ ylUzeyini kaplayan resim,
2350 m2 olup, resimle ziyaretgi platfor-
mu arasindaki 650 m2'lik 3 boyutlu ob-
jeler platformuyla birlikte, toplam 3000
m2'lik dev bir biyUklige ulasmakta ve
ziyaretciyi her yénden kusatmaktadir.

Muzenin, panoramik resim ile ilgili calis-
malarina 2005 yilinda baslanmis, 2008
yiinda tamamlanmistir. Bu calisma 8
sanat¢l tarafindan yapilmistir. Resimde
10.000 figtr gizimi vardir. Surlardaki yikil-
mis bolgeler ve bu bélgelerin buyiklik-
leri, Istanbul'un ilk belediye baskani olan
Hizir Bey'e, surlarin tamiri ile ilgili olarak
sunulmus bir rapora dayanmaktadir.

Cercevesi ve siniri olan bir resim, ne kadar
derinlik ve U¢ boyut duygusu uyandirirsa
uyandirsin gergevesini ya da sinirini gore-
biliyorsaniz, onun sizden ne kadar uzakta
asili oldugunu anlarsiniz. “ISTANBUL 1453
Panoramik Muzesi'ndeki calismada res-
min bittigi yer diye bir sey olmadig icin,
resme bakan kisi optik aliskanliklariyla
eserin gercek boyutlarini kavrayamaya-
caktir. izleyici, platforma ¢iktigi anda 10
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saniye kadar sirecek bir sok yasamak-
tadir. Bu durum, resmin gercekligini ve
boyutlarini kavramay saglayacak refe-
ranslar, baslangic ve bitis gibi dayanak
noktalart  bulamamanin  saskinligidir.
Burasi insana, kapali bir mekéna girildigi
halde, bir sekilde tekrar ¢ boyutlu dis
mekana c¢ikilmis duygusunu yasatmak-
tadr.

Otuz Ug dalda verdigi 2010 Yili Kultar Sa-
nat Odullerini gectigimiz giinlerde agikla-
yan ESKADER, istanbul'un fethini gorsel
bir sélenle canlandiran ve acildig glinden
bu yana ziyaretci rekorlari kiran Panora-
ma 1453 Tarih Miizesi'ni “Yilin En Iyi Mii-
zesi" secti. DUnyanin ‘tek tam panoramik
muzesi' olma unvanini taslyan Panorama
1453, modern miizecilik uygulamalari
ve ziyaretci memnuniyetinden dolay bu
odule layik bulundu.




REKORLAR
KIRAN RUS UCAGI
DUNYANIN ORMANLARINI 4
KURTARIYOR)!

BERIEV

55t P

usya “nin Beriev-200" G dlnyanin en
biyik itfaiye ucagl. Neredeyse 12 ton
su tasiyarak en yuksek tasima kapasi-

tesine sahip olan Beriev-200, dunyanin bir cok
ulkesine orman yanginlarinin sondurdlmesinde
kullaniliyor.







raffiti, en temel anlamiyla, duvar yazilari
ve resimler yoluyla kendini ifade eden bir

gorsel uygulamadir. Grafik s6zclgu koke-
ninden tdretilmistir.

Graffiti, kimi cevrelerce bir sanat dali olarak kabul
edilirken, bir baska bakis acisi da, graffitiyi vanda-
lizm olarak degerlendirmektedir.
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arihsel olarak grafi-
ti, oldukca eski bir
gecmise dayanrr,
magara duvarlarina cizilen

sekiller nedeniyle ilkcag, 4.
ylzyil donemlerine dayandigy,
Pompei'deki duvar yazilarinin
graffiti sayildigi sdylenebilir.
Eski Misir déneminde insanla-
rin gectikleri yerlerdeki duvar
ve kayalara biraktiklari gesitli
sekil ve yazilardan olusan me-
sajlar, graffitinin ilk adimlari
sayilsa da, glnunmuzddeki
anlamiyla grafffitinin ana ¢I-
kis noktasi 1940'Li Il. Dinya
Savasl ginlerine denk gel-
mektedir. Almanya'yl Dogu ve
Bati seklinde ikiye bélen Berlin
Duvari'nin her iki yani protest
kisilerce boyanarak, yazl ve
sloganlarla bezendi. 1960l
yillarda ABD'de politik grup-
larin  gorlslerini  duyurmak
icin bu yontemi tercih etme-
si, genclerden olusan sokak
cetelerinin, kendi denetimleri
altindaki alanlar belirlemek
icin duvar yazilarini kullanma-
sina yol actl. Ardindan bagim-
siz bireyler graffitiyi gelistirdi.

Sosyal icerikli iletiler disinda,
bireysel secimleri de vyan-
sitmaya baslayan graffitiler
giderek renklendi. 1970'lere
gelinirken, bu gorsel uygula-
ma, sehir duvarlarindan met-
ro duvarlarina gecerken, New
York'tan ABD'nin hemen he-
men timane yayildi.

Dinyanin cesitli Glkelerinde
basta duvarlar olmak Uzere
uygun olan hemen hemen her
zemin; graffitiler igin uysun
yer olusturuyor, sprey boya,
firca gibi cesitli araclar devre-
ye girerek, neredeyse begeni
yarismas! haline donusturil-
du.Graffitinin genel olarak il-
legal bir uygulama olmasi, bu
konuda yasa eksiklikleri, tarih-
sel eserler, 6zel konutlar dahil,
herhangi bircok yerin rastgele
boyanarak graffiti zemini ka-
bul edilip uygulama yapilmasi,
graffitiye bakis acisinin agirlikli
vandalizm olarak kabul edil-
mesinde rol oynamis, uysgula-
yanlar hakkinda yasal islemler
yapilmistir. Graffitinin bugtine
gelmesine kadar gecen su-
recte, bu konuda Hugo Mar-

tinez, Bozo Texino, Taki 183
gibi isimlerin nlenmesine yol
actl. Graffiti yapanlarin gok
biyuk bir cogunlugu kimlikle-
rini gizlemekte ve papo 184,
junior 161, cay 161, stitch
171, barbara 62, TAKI 183 gibi
takma isimler kullanmakta-
dirlar. Ornek olarak TAKI 183,
1969 - 1974 vyillan arasinda
Washington ve Manhattan'da
metro istasyonlarinda biylk
an yapmistir.

Graffiti, kendi gelisimsel su-
recini rekabet ortaminin da
tesvikiyle hizli yasamistir. Bu
gelisim sonucunda “tag" adi
verilen graffiti yazarlar im-
zalarina semboller, ilgi cekici
resimler eklenmeye basla-
mis. Bazilari sayisal simgeler,
bazilar logo vb. sekiller kul-
lanmistir. Zamanla kullanilan
harflerin boyutlar blyimas,
harflerin ici desenlerle sus-
lenmeye baslanmis, herkes
kendi yazim tarzini belirlemis
ve kendine has renkleri kul-
lanmis, hatta durum giderek
kaligrafi sanatinin bir yansi-
masina dontsmustur.

Graffiti uygulayicilar, kendi-
lerini sokak ressami olarak
tanimlarlarken, cogu zaman
isi gerektiren maliyetleri ken-
di ceplerinden ya da sosyal
cevrelerini olusturan dernek,
orgt vb. topluluklardan kar-
silarlar. “Graffiti" adiyla mizik
gruplari, albimler vb. olu-
sumlar gerceklesmistir. iran
gibi baskici yonetim altindaki
llkelerde bile gorilen sanat;
genellikle baris yanlisi, savas
karsiti bir egilim ¢izmektedir.
Ginumuz graffitisi, hip hop
kultirinin temel unsurla-
rindan biri olmus, kimligini
aciklamaktan  cekinmeyen,
bu konuda yasal dernekler,
sinema filmleri (Whole Train),
bilgisayar oyunlari (Getting
up), web siteler (Turkstyle),
dergiler (bosphorus, graffiti
magazine), grafik bilgisayar
programlari vb. olusturanlarin
temsilciliginde, cesitli inis ¢I-
kislarla varligini strdurirken,
Turkiye'de de Samet Esen,
Tung Dindas (TURBO), Cihan
Uyar gibi isimler tarafindan
yapilmaktadir.

Batuhan DINC
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irRivals Ucretsiz oynanabilen, farkli ugus birimlerini bir
Agezegenin ylzeyinde ydnlenairebileceéin, bir aksiyon
ve 3 boyutlu bilim kurgu MMOGame'dir. Gokleri fethet,
heyecanli gorevlerle kendini ispatla ve vatanini koru. Dostlarinla

birlik olup, yan yana ugarak savasa gir! Tugaylar kur, itibarin igin
savas ve koca bir ulusun lideri ol!

Koreli gelistirici YD tarafindan Uretilen AirRivals, ilging gorevleri,
destansi 3 boyutlu gercek zamanli savaslarla ve RPG (Rol yap-
ma oyunu) karakter gelistirimiyle birlestirir. Bu yenilikci MMOG
(Coklu oyuncu cevrimici oyun), Turkge olarak yalnizca Gameforge
4D tarafindan hizmete sunulmaktadir. Bu oyunun sana sunacag)
sayisiz imkanlardan faydalan - aracina atla

Yeni diinyalar kesfet ve tehlikeli canavarlar hakla.
Buydleyici Phillon gezegeni semalarinda kesif gezintisine c¢ik!
Derin vadilerden ve buzlu magaralardan baslayarak karli daglarin
doruklaring, sik calilikli ormanlardan sonsuz evrenin derinlikleri-
ne, her yerde disman avina ¢ik. Gozl pek gorevlere atil ve uzak
diyarlardan diisman makinelerle savas!
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Bir gokyiizii ustasi ol ve Phillon gezegenini fethet
Gemini nasil uguracagini ve onu en iyi nasil donatacagini 6gren.
Makinenle bitlnlesinceye kadar ucus yeteneklerini gelistir ve ne
kadar iyi oldugunu kanitla! ister diisman birliklere karsi heyecanli
diellolara gir, ister kendi ulusundan oyuncularla boy 6lcus, ister-
sen diger sunuculardan oyuncularla zorlu savaslara gir!

Usruna hayatini ortaya koyacagin tarafi sec!
FreeSKA'da alacagin egijtimden sonra, hangi ulustan olmak is-
tedigini segmelisin. Ya Bygeniou Kraliyetcilerinden (BCU) ya da
Arlington Asiler Ordusu’'ndan (ANI) olabilirsin. Ulusunun sani, ni-
fuzu ve onuru icin savas! Zor gorevleri yerine getir ve faydalana-
bilecegin, yeni teknolojiler kesfet!

Dostlarinla birlikte savas filolan ve giiclii ittifaklar kur
Kendi liderliginde kuracagin filo ile diismana karsi savas. 30 veya
daha fazla lyeden olusan bir tugay kur ve siralamada birinci ol-
mak icin micadele et. Bagkanlik secimlerine girerek ulus liderli-
gine adayligini koy. Ulusunu zafere tasi!

Emirhan 0KUMUS




usufcuk,  kanatlarini
dinlenmeleri sirasinda
yanlara agik olarak ya-

tay tutmalariyla kizbdceklerin-
den ayrilan bir alt takimndir. V-
cutlan kuvvetli yapida ve hichir
zaman diz degildir. Hareketleri
daha hizli ve devamldir. Ayrica
bagirsak solunumu yaparlar.

insanlan normal sartlarda Isir-
maz ya da sokmazlar fakat ka-
rinlarindan tutuldugu takdirde
kurtulmak icin 1sirmayi denerler.
Sivrisinekler gibi bazi zararli can-
llan viyerek poptlasyonlarini
dengede tutmalari bakimindan
oldukca dnemlidirler.

Bir yusufcuk béceginin yumur-
tadan 6limdne yasam siresi 6
ay ile 7 yil arasinda degijsebilir.
ilk anlarda kiiclik olan kanatlan
ve govdeleri kisa slrede gelisir
ve olmasl gereken boyutlarina
ulasir. Yarim saat icinde kendi
agirliklanna esit oranda besin
tuketebilmeleri mimkinddr.

Yusufcuklar genelde giinesli ha-
valarda ugmayi tercih ederler.
Gorme duyular cok gelismistir,
birbirlerine birlesmis olan pe-
tekgdzleri yaklasik 1000 ayri
"g6z'den olusur. Kanatlar gov-
delerinin Ust kisimlarinda bulu-
nur ve genelde saydam iki gift

kanatlar olur. Bilinen 500 dola-
yinda alt tird bulunur ve en ¢ok
tropik iklimde yasarlar. Kimileri-
nin ugus hizi saate 95 kilomet-
reyi bulabilir Ayrica Yusufcuk
bdceklerinin disileri ciftlestikten

sonra erkek yusufcuk boceginin
kafasl ile beslenir. Bu ylzden
tim erkek yusufcuk bocekleri
sadece 1 defa ciftlesebilirler.

Bilmeyenler icin yusufcugu size
biraz tanitalm. Yusufcuklarin
dis gorindsleri bir helikoptere
benzer. Bu bdcek hangi hizda
ve hangi yonde hareket ediyor
olursa olsun, aniden durup ters
yonde ucmaya baslayabilecek
kadar kusursuz bir ucus yetene-
gine sahiptir. Oyle ki avina saldir-
mak icin havada sabit durabilir

blkar:

Bir Yaratils Harikasl
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ve uygun bir pozisyonda bekle-
yebilir. Ayrica bu durumda iken
oldugu vyerde kivrak bir dénds
yaparak avina yonelebilir. Bunlar
yusufcugun, glinimizin gelis-
mis teknolojisinin  Grind  olan

helikopterlere

ilham kaynag
olan manevra kabiliyetlerinden
yalnizca birkacidir.

Yusufguk ucarken, bu kanatlar-
dan 6ndeki iki kanat yikselirken
arkadaki iki kanat alcalrr.

Yusufgugun bu kanat sekli 6rnek
alinarak ve glinimiz teknolojisi
kullanilarak Skorsky adi verilen
helikopterler dretilmistir. Once
yusufcugun resmi bir bilgisayara
yuklenmistir. Bilgisayarda, yu-
sufcugun havadaki manevralar
gtz onlne alinarak 2000 tane

ozel cizim yapilmistir. Calisma
sonunda Skorsky'nin asker ve
malzeme tasimak icin Urettig;
cok dayanikli ve hareket kabili-
yeti cok yiiksek olan yeni modeli
ortaya ¢lkmistir.

Cok yiksek hizlarda ugarken ani
manevralar yapabilen yusufcu-
gun gbrme yetenesi de kusur-
suzdur. Yusufcugun gozd, bilim
adamlarinca dinyanin en iyi
bocek g6z olarak kabul edilir.
Bocek, her birinde 30.000 ka-
dar ayrn mercek bulunan bir cift
gbze sahiptir. Iki yanm kireye
benzeyen ve basinin yarisi kadar
yer kaplayan bu gozler, bocege
cok genis bir gbriis sahasl saslar.
Yusufguk, gdzleri sayesinde ne-
redeyse arkasinda olup bitenleri
bile gorebilir. Yusufcuktaki sis-
temlerin herhangi birindeki k-
cUk bir eksiklik, diger sistemlerin
ise yaramamasina yol acacaktir.
Ancak yusufcuk bitin 6zellikleri
ile eksiksiz olarak yaratilmistir.

Mustafa 0ZDEMIR




G1IZEMLi
YAPI D3O
NEDi1R?

bile koruyabiliyor! Bu polimer Richard Palmer tarafindan  runmasi icin icad edilmisti, fakat suan savas sanayisinde, asker-
2007 yilinda kesfedilmistir. Bu malzeme 2007 yiinda  lerin celik yeleklerinde de kullanilmaktadir.Uriintin patenti, “d30
*JPMS Product of the Year 2007", “SnowPress Innovation Award  Lab" sirketine aittir.
2007", “ISPO Boardsports Award 2007" olmak Ulzere 3 biyik
odal almistir.

0 yun hamuru vasfindaki bu gizemli yap, sizi bir kursundan  jlk bulundugu zamanlarda, degisik spor dallarinda insanlarin ko-

Darbe Oncesi Darbe Sonrasi







ICON A5

Teknik Ozellikleri

Oturma Kapasitesi:

= Uzunluk:
Yiikseklik:
Kanat acikhigi:
Kokpit genisligi:
Kalkis agirhgi:

; Bagaj hacmi:
Maksimum hiz:

Menzil:
Yakit hacmi:
Motor:

‘A 7 eni nesil yolcu ugaklan veya is jetleri havacilik sekto- Performans Ozellikleri

rinde her zaman heyecan uyandirmistir. Fakat havacilik .. N
bu kadar dar bir alandan ibaret degil. Yamag parasiitd, Yiiksek giic, hafif karbon fiber tasanm

microlight, skydiving ve plandr sportif havaciligin ilk akla gelen Hem karada hem suda hareket kabiliyeti
cesitleri. Ulkemizde ve tim diinyada 6nce ucaklara ardindan da -
sportif havaciliga olan ilgiyi diisiinerek size ikisini bir arada sunan Yiiksek performansa sahip kanat ve kanatcik
SR U TS I Empniyetli 100 beygir Rotax 912 ULS motor
; Otomobil benzini ve ucak yakitiyla gidebilme
Sezgisel kokpit, spor otomobil ici gibi

GPS haritasi

Hareket edebilir pencerelerle ucus

Cok islevli LCD ekran




Kanatlari Katlanan Ucak

Amerikan Icon Aircraft tarafindan Uretilen iki kisilik hafif spor mo-
del ugak Icon A5, géruntisuyle bir spor arabaya benziyor. Ameri-
kali mucit Kirk Hawkins tarafindan gelistirilen ucak hem havada
hem de bir jet ski gibi suda (amfibik) gidebiliyor. Karadan kalkip
suya inebiliyor veya tam tersi sudan kalkip karaya inebiliyor.
Ayrica kanatlar katlanabilen ugak, otomobil garajinda saklana-
biliyor. Kisaca bu ugagl havalimanina baglamak ya da ucak igin
hangar kiralamak zorunda degilsiniz. Kanatlar katlanabildigi igin
bir rémorka koyup arabanizin arkasinda istediginiz yere tasima
sansiniz da var. Arkadan motorlu AS, hem benzinle hem de jet
yakitiyla havalanabiliyor. 250 metre mesafede kalkis veya inis
yapabiliyor. Bir depo yani 75 litre benzinle 550 kilometre ucabilen
A5'in hizi ise saatte 193 kilometre. Sadece 2 araba biyUkligin-
deki ugak, 6.7 metre uzunlugunda ve 650 kiloluk agirligiyla bir
arabadan hafif. Pilot kabininde LCD televizyon, MP3 calar, acilir
kapanir otomatik pencereler gibi bircok 6zellik bulunuyor. A5'in
tehlike derecesi de normal bir arabadan daha az ¢linku hava
yastigl ve parasitl var. A5 gizellik, performans, giivenlik ve en
onemlisi, eglenceli iletisim cesur ama zarif bir tasarima sahiptir.

Kirk Hawkins kimdir?

Icon, 2005 yilinda Kirk Hawkins tarafindan kuruldu. Stanford
Business School'da miihendislik egitimi alan Hawkins, Amerikan
Hava Kuvvetleri'nde F-16 pilotlugu yapti. Icon'un miihendislik ve

tasarim ekibi, uzay ucuslarinin L ima _.| R ta |n§caltiii£cir£-‘

imat 11 sonbaharinda
Amerika'da ugus testleri devam eden A5, tnlii
aktor John Travo ta'lﬂin da blyuk begenisini kazan-
mis: 139 bin dolardan satilacak ucagin ilk teslimati
2011 soqbaharmda yapilacak. Ucak icin simdiden
birikmis 100 adet siparis meveut. Yeni siparislerin
en erken teslim tarihi ise 2014. A5, filmlerdeki ucan
araba hayalinin cok yakin bir gelecekte gercek ola-
caginin bir gostergesi.
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Kaptan Pilotunuz Konusuyor

Kalkistan 15 dakika sonra 50 kisilik Fokker
50 tipi ugagin hoparlérlerinden kaptan
pilotun sesi duyulur:

‘Ugagimiza hos geldiniz. $u anda Atlantik
Okyanusunun iizerinde 15.000 feet
yiikseklikte bulunmaktayiz. Sag tarafiniza
bakarsaniz ugagimizin bir motorunun
yanmakta oldugunu géreceksiniz. Sol

tarafa bakarsaniz ugagimizin kanadinin
kopmus oldugunu goreceksiniz. Asagiya
bakarsaniz bir sari bot iginde (ig kisinin size
el salladigini goreceksiniz. Bu kisiler ben
kaptan pilotunuz, yardimci pilotum ve ugagin
hostesi. Dinlemekte oldugunuz ses bir bant
kaydidir.’

Arabic Teknology

Amerikalilar yeni bir ugak gelistirmisler.

Ve bu ugagi denemek igin Arabistan'a
gotirirler. Bir Arap pilotunu ugaga
bindirirler ve ugak havalanir. Arap pilot ugagi
kullanirken 4 motordan biri ariza yapar.
Gostergelerde "Don't panic. This is American
technology” yazisi gérdilir. Pilot rahatlar.
Daha sonra bir motor daha ariza yapar ve
gostergede ayni yazi gordiiliir. Biraz sonra

iki motor daha ayni anda ariza yapar ve hig
motor kalmayinca Arap pilot panikler. Tam
bu esnada gostergelerde "Don't panic.This is
American technology"” yazisi goriiliir ve ugak
kendi kendine rahat bir sekilde yere iner.

Araplar sasirir ve kendileri de boyle bir
ugak yapmaya karar verirler. Yaptiklar: ugagi
Amerikalilara denetlemek igin bir Amerikan
pilotunu ugaga bindirirler. Ugak kalktiktan
birkag dakika sonra bir motor ariza yapar.
Gostergelerde "Don't panic.This is Arabic
technology” yazisi goriilir. Birkag dakika
sonra 2. motorun ariza yapmasiyla ayni yazi
gostergede goriiniince pilot “Ulan bizim
ugagin aynisini taklit etmigler. Ne taklitgi
adam ya bunlar” dedikten sonra kalan 2
motorda patlayinca ugagin kendiliginden yere
inecegini diisiinen pilot gostergede su yaziy:
goriir."Don't panic.This is Arabic technology.
Please repeat after me;

Eshedii enla ilahe illallah, ve egheddi..."
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En ¢ok komsusu olan iilke Cin'dir. Cin'in tam 14 komsusu vardir.

Japonya'da anaokulu 3 yillik bir egitim siirecidir.

Insan viicudunda kan gitmeyen tek yer Kornea'dir. Kornea oksijen ihtiyacini direk olarak havadan alir.
Tuza en dayanikli agag hurma, en dayaniksiz olan agag ise limondur.

Internet'in yillik genigleme orani %314.000'dir.

Kafatasi 29 farkli kemigin bir araya gelmesinden olusur.

Insan viicudunun en agir organi, yaklagik 3.2 kilo ile, ' DERT 'dir.

aktarilabilmistir.

Tiirkiye Internet'e ilk defa 12 Nisan 1993 senesinde baglanabildi.
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>BULMACA

Across Down

3.) Where is fuel tank? 1.) Electronic centralised aircraft monitor.

6.) It's material type that combined seperate two or more materials 2.) It used to carrying the engine

7.) Corrosion resistant steel. 4.) Impuls force for aircraft.

11.) Alloy of aluminium and copper. 5.) structure of passenger and cargo compartment (in technical english).
13.) The unit something's revolution. 8.) Auxiliary power unit.

14.) Ram Air Turbine. 9.) The back edge of the wing.

18.) It used to combine two or more materials. 10.) curvature of airfoil structure.

19.) Part of the steering process. 12.) Air entrance part of engine.

22.) The part of engine for pressurized air. 15.) The hottest airlayer of atmosphere

23.) Moment the aircraft touches down. 16.) Electrical distrubition point.

24.) The part of aircraft in nose. 17.) A piece of propeller.

25.) It indicates aircraft's height above some reference level. 20.) Wingspan divide to average cord.

26.) Which had a one-way flow valve. 21.) geometry of wing cross section as rain drop.
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3. Sayimizdaki Bulmacamizin Cevaplari

SOLDAN SAGA YUKARIDAN ASAGIYA

1) KOMPRESOR 1) GYRO

2) APU 2) Sabiha Gokcen

3) KABIN 3) SENTIL

4)RIB 4) RADOM

5) VHF 5) STALL

6) TAIL 6) IDG

7) GLIDE SLOPE 7) ELT

8) LRU 8) BEYZ

9) Temel Kotil 9) ATA

10) EFIS 10) LED

11) MACH 11) EASA

12) LATERAL 12) KARAKUTU
13) RAT

ANAHTAR KELIME:iSTiKBAL GOKLERDEDIR
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Iz Birakiyoruz!

Tonlarca agirhigiyla, binlerce feet yukseklikte ucan metal kuslarin tizerinde parmak TURKISH TECHNIC e

izimiz var.

www.turkishtechnic.com
Uluslararas: sertifikalari, uzman personeli, ileri teknolojisi ve guntinde is teslimi
prensibi ile hizmet veren, ucak bakim - onariminda kalitesi ve giivenilirligi ile sayg1
duyulan bir marka...

Yapugimiz isin farkindayiz ve bununla gurur duyuyoruz. techmarketing@thy.com
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